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VYorwort

Der Multicar M25 ist von erfahrenen Ingeneuren nach dem neuesten Stand der Technik konstruiert, unter hértesten Bedingungen erprobt
und von unseren Werktitigen mit aller Sorgfalt hergestellt.

Der Grundtyp, ausgeriistet mit dem jeweiligen Vor-, An- und Aufbaugerit, kann zweckentsprechend eingesetzt werden.

Fiir den Einsatz im offentlichen StraBenverkehr muss das Fahrzeug polizeilich zugelassen sein.

Die genaue Kenntnis und Befolgung aller in dieser Betriebsanleifung angegebenen Hinweise sind Voraussetzung fiir ein stets
einsatzbereites Fahrzeug. Aus diesem Grunde soll die Betriebsanleitung unbedingt in die Hiinde des Vaters gelangen und die Bedienung
und Pflege, wie oft den folgenden Seiten beschrieben, vorgenommen werden.

Fiir die Erhaltung der Garantieanspriiche ist es erforderlich, dass die im Durchpriifungsheft vorgeschriebenen Uberpriifungen nach den
angegebenen Laufzeiten ausgefithit werden. Es wird auBerdem empfohlen, diese Arbeiten auch nach Ablauf der Garantiezeit in
regelméBigen Zeitabstinden durchzufiihren, damit ihnen Wert und Leistung des Fahrzeuges lange Zeit erhalten bleibt.

Wir geben Thnen zur Kenntnis, dass geméB 3. Durchfithrmingsbestimmung zu Arbeitsschutzverordnung Gesetzblatt I Nr. 6 vom 24.1.1980
der Gesundheit-, Arbeit- und Brandschutznachweis vorliegend und Schutzgiite besteht.

Multicar Spezialfahrzeuge GmbH



Hinweis!
In dieser Befriebsanleitung haben wir die SI-Einheiten (Internationales Einheitensystem) angewendet. Die neuen Werte wurden eingesetzt
und die urspriinglichen Werte in Klammern beigefiigt.

Erlauterungen:

N = Newton fiir (kp)

Nm = Newtonmeter  fiir (kpm)
MPa = Megapascal fiir (kp/em?)
kPa = Kilopascal fiir (kp/em?)
kW = Kilowatt fiir (PS)

K = Kelvin fiir (°C)
Umrechnungen:

1kp =90.81 N (Newton) = 10 N

lkpm =9.81Nm gNewtonmeter) ~ 10 Nm

1 kp/em? = 9,81 x 10" Pa (Pascal) = 0,1MPa (Megapascal) = 100 kPa (Kilopascal)
1PS  =0.735kW (Kilowatt)

0°C =273 K (Kelvin)
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Grundfahrzeug
1. Technische Daten

1.1. Motor

Typ

Arbeitsweise und Verbrennungsverfahren
Temperaturregelung

Bauart

Zylinderanzahl

Kolbenhub

Zylinderbohrung

Gesamthubraum

Verdichtungsverhéltnis

Drehrichtung, auf die Schwungscheibe gesehen
Triebwerkauthingung

Motormasse, trocken mit Schwungrad
Dauerleistung IT nach TGL 8346

Max. Drehmoment

Leerlaufdrehzahl

Kraftstoffverbrauch nach TGL 8346 bei Dauerleistung IT
Durchschnittskraftstoffverbrauch
Schmierung

Oldruck (bei n = 3000 U/min)
Schmierdlfilterung

Einspritzanlage

Einspritzpumpe mit Regler, vollstindig
Kraftstoffforderpumpe

Diisenhalter

Einspritzdiise

Einspritzdruck

Forderbeginn der Einspritzpumpe

Mit automatischem Spritzverteiler bei 3000 U/min
Ziindfolge

Kraftstofffilter

Kraftstofffiltereinsatz

Luftfilterung

SpaltmaB (Kolbenabstand vom Zylinderkopf zum OT)

Kiihlung

System

Kiihlerart
Augleichbehilter
Liiftertyp
Liifterdurchmesser
Schmalkeilriemen

Ventilspiel
EinlaBventil (bei kaltem Motor)
AuslaBventil (bei kaltem Motor)

Steuerzeiten
EinlaBventil 6ffnet
EinlaBventil schliefit
AuslaBventil 6ffnet
AuslaBventil schliefit

4VD 8.8/8,5-3 SRF
Viertakt-Wirbelkammer-Dieselmotor
Thermostat

Reihenmotor

4

88 mm

85 mm

1997 cm?

20:1

links

Dreipunktauthingung in Silentbldcken
etwa 230 kg

33,1 kW (= 45 PS) bei 3000 U/min
108 Nm (11 kpm) bei 2300 U/min

750 = 50 U/min

276 g/kWh (= 204 g/PSh)

12-14 /100 km
Druckumlaufschmierung

0,3 —0,6 MPa (3 — 6 kp/cm?)

durch Papier-Olwechselfilter im Hauptstrom, Typ 2688/110/SU bzw. PP-5.2

DEP 4 KS 0012

ASV TGL 12381 Bl. 3

SBL 57/77 W-001 TGL 12383
SD1Z4-1TGL 12384 Bl 3

15 MPa (150 kp/cm?)

16 °+1°KW vor OT

= 2.2 mm Kolbenstellung vor OT
1-3-4-2

60 FKE 1-2 TGL 12385/05

60 F TGL 12385BL. 7
Olbadlufifilter FLOH mit Zyklon 220 FLZ 1-1
0,95— 1,15 mm

wartungsfreie Fliissigkeits-Umlaufkiihlung mit Ausgleichbehélter
Rohrenkiihler, Typ 817-800.000/01

845-300.000/01

Axialliifter

355 mm

9,7 X 1000 TGL 14489

0.2 mm
0.4 mm

24,5 °vor OT
50,5 °nach UT
50,5°vor UT
24.5 ® nach OT

1.2. Kupplung, Wechsel-, Kriechgang- und Hinterachsgetriebe

Kupplung

Typ TF 250 - 200

Bauform Einscheiben-Trockenkupplung
Nenndrehmoment 200 Nm (20 kpm)

Betitigung mechanisch iiber Seilzug
Wechselgetriebe

Typ
Anzahl der Génge

10

WF 11,8 S4 M/Nh 6
4 Vorwirtsginge, synchronisiert und 1 Riickwirtsgang



Ubersetzungsverhiltnisse:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
R.- Gang
Nebentrieb
Zweigelenkwelle

Kriechganggetriebe

Typ

Anzahl der Génge

Ubersetzungsverhiltnisse
Direkter Durchgang
Kriechgangstufe

Betitigung

Kurz-Zweigelenkwelle

Hinterachsgetriebe

Typ

Ausfithrung

Betitigung der Differenzialsperre

Ubersetzung
Gesamtiibersetzung
Kegelrad/Tellerrad
Stirnradtrieb

1.3. Fahrerhaus
Anzahl der Tiiren
Sitzplitze

Tiufenster
Riickblickspiegel

Heizung

Be- und Entliiftung
Kippfahrerhausbetitigung
Kippfahrerhausverriegelung
Diebstahlsicherung

1.4. Lenkung
Kugelumlauflenkgetriebe

1.5. Bremsen
Betriebsbremse

Feststellbremse

1.6. Elektrische Anlage
Betriebsspannung
Lichtmaschine

Anlasser

Batterie

Scheinwerfer

Stabgliihkerze

Blinkanlage
Scheibenwischanlage

Gliihlampenbestiickung
Fern- und Abblendlicht
Standlicht

Innenleuchte

Blink- und Bremsleuchten
Schlussleuchten
Kennzeichenleuchten

3,92
2.26
1.44
0.97
3.64
1.31
4201-30-00/01 x 435 — 4,0

Nh 50-02 W 11
2; nicht synchronisiert

1,00
2,93

mechanisch iiber Seilzug
4401-30-01

AZ43-75Sp
Ritzel/Tellerrad; Vorlege:Stirnradtrieb mit Differenzialsperre
mechanisch iiber Seilzug

7.5
3,1
242

1
2; Fahrer-Schwingsitz
Beifahrer-Einfachsitz. wahlweise Schwingsitz
Schiebefenster
2 klappbare Auflenspiegel
Warmwasserheizung mit zweistufigem Geblése
Zweistufengeblése mit Entliiftungsschlitzen rechts und links hinten
manuell mit Federkraftunterstiitzung, durch Klappstiitze gesichert
Zentralverriegelung mit 2. Sicherung
ZiindanlaBlenkschlof

K240

hydraulisch betitigte Innenbackenradbremse, auf alle vier Réder wirkend,
Hinterachse lastabhingig geregelt

Vorn: Duo-Duplex

Hinten: Duo-Duplex

Zweikreisige Ansteuerung, Kreisaufteilung

1. Kreis ¥ Vorderachse + Hinterachse

2. Kreis ¥ Vorderachse

mechanisch, auf die Hinterrdder wirkend

12V

14 V, 42 A Drehstromlichtmaschine

12V, 2,2 kW (= 3 PS) Schubschraubtriebanlasser, Drehrichtung rechts
12V, 135 Ah TGL 10241

170 mm Lichtaustritt, asymmetrisch

MC 06 TGL 28086

2 Blinkleuchten je Seite mit Warnblinkeinrichtung

Intervallschalter mit elektrischer Scheibenwaschanlage

A 12V, 45/40 W
D12V,4 W, BA 9s
E12V,5W.,S85
B12V,21 W, BA 15s
E12V,5W,S85
E12V,5W.,S85

11



Parkleuchte
Anzeigeleuchte
Schmelzeinsitze

1.7. Fiillmengen
Motorkurbelgehéuse

Olbadluftfilter Typ FLOH 220
Verstellregler

Kiihlsystem

Wechselgetriebe

Nebentrieb

Wechselgetriebe mit Kriechganggetriebe
Hinterachsgetriebe

Lenkgetriebe

Bremsanlage

Kraftstoffbehilter

Scheibenwaschanlage
Hydraulikanlage

D12V.4W,BA9s
DI12V,2W,BAT7s
8A

6.5Liter MD 122 oder SAE 10W/20 unter 273 K (0 °C) — bei Erstfiillung,
bei Olwechsel 5,5 Liter

6,5Liter MD 122 oder SAE 10W/20 iiber 273 K (0 °C) — bei Erstfiillung,
bei Olwechsel 5.5 Liter

6.5 | (Tropenausfithrung 12.51) MD 1544 ) oder SEA 30 iiber 303 K (30 °C)
bei Erstfiillung bei Olwechsel 5.51

unter 263 K (-10 °C) MD 523 oder SAE 5 W20

0.5 1 Olsorte wie im Motorkurbelgehéuse

0.6 1 Olsorte wie im Motorkurbelgehéuse — vor Inbetriebnahme siche 3.2.
5,91 Wasser / 3.9 | Frostox — frostbesténdig bis 243 K (-30 °C)

1.0 (0.8)* Liter Schmiersl GL 100 TGL 21160 Bl. 1

0,2 1 Schmierdl GL 100 TGL 21160 Bl. 1

2,11(1,8)* Schmierdl GL 100 TGL 21160 Bl. 1

3,51 Schmiersl GL 220 TGL 21160 BL. 1

0,6 1 Schmierdl GL 100 TGL 21160 Bl. 1

0.45 1 Globo-Bremstliissigkeit

42 1 Dieselkraftstoff

DK 1 TGL 4938 iiber 263 K (-10 °C)

DK 3 TGL 4938 iiber 253 K (-20 °C)

151

siehe Technische Daten — Aufbauten

* Die Klammerwerte gelten fiir neue Gefriebe bis zur ersten Durchsicht
l) Bei Verwendung des mit wesentlich verbesserten Eigenschaften ausgestattetem Motorendls MD 1544 erhéht sich die Olwechselfrist
Lt. Bedienungsanweisung gegeniiber MD 122 um das 1.5 fache.

1.8. Abmessungen, Massen und Leistungen

Léange iiber alles (ohne Aufbau)

Léange iiber alles mit gekipptem Fahrerhaus (ohne Aufbau)

Breite iiber alles mit Spiegel
Breite iiber alles ohne Spiegel
Hohe iiber alles mit Fahrerhaus
Hohe iiber alles mit gekipptem Fahrerhaus
Hohe der Abschleppkupplung
Uberhang, vorn
Uberhang, hinten
Radstand
Spurweite, vorn
Spurweite, hinten
Bodenfreiheit
Wendekreisdurchmesser, auflen
Wendekreisdurchmesser, innen
Spurkreisdurchmesser
Leermasse (ohne Aufbau)
Zulassige statische Achslast, vorn
Zuléssige statische Achslast, hinten
Zulédssige Gesamtmasse
Zulédssige Anhiingermasse
Reifen
Reifenluftdruck. vorn und hinten
Scheibenrad mit Felge
Hochstgeschwindigkeit
Fahrgeschwindigkeiten in den einzelnen Géngen
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

3710 mm )

4290 mm

1810 mm

1480 mm

2155 mm

2535 mm

650 mm

970 mm

770 mm

1970 mm

1215 mm

1115 mm

184 mm

9300 mm

4200 mm

8000 mm

1450 kg

1610 kg

2600 kg

3950 kg

siche Abschnitt 3.9.
6.70-13 C/6 PR —L28/2 TGL 6500
325 kPa (3,25 kp/em?)
S5Kx 13K 14 TGL 10521
52 km'h

6— 13 km/h
10—22.5 knvh
16— 35,5 knvh
23 -52km/h

l) mit Anhingerkupplung BK 63 A 103 TGL 5048 (Zeichnungs-Nr. 22 20000 116)
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Fahrgeschwindigkeiten in den einzelnen Géngen mit zugeschaltetem Kriechgang

1. Gang
2. Gang

3. und 4. Gang

2-43 kmh
3-7.5kmh
nicht zulédssig

Steigfihigkeiten in den einzelnen Géngen bei zuldssiger Gesamtmasse

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Federung
Bauart

23 %
12 %
6.5 %
3.5%

progressiv, bestehend aus Blatt- und Gummizusatzfeder sowie StoB3-
dampfer an der Vorder- und Hinterachse

13



2 Baubeschreibung

2.1 Fahrgestell

Das Fahrgestell ist ein verbindungsweicher Stahlleichtprofilrahmen in SchweiBkonstruktion mit standardisiertem Lochbild zur Aufnahme
der Anbaugerite. Entsprechende Aufnahmen fiir den Motorblock, dass Fahrerhaus, die Federung, die Batterie, den Krafistoffbehilter. das
Luftfilter und fiir die sonstigen Aggregate sind innen und auflen an die Langstriger angeschweifit. Die Abschlagkupplung ist in dem
Vordertriger eingearbeitet. Am Schlusstréger ist ein Lochbild fiir den Anbau einer automatischen Anhéngerkupplung BK 63 A 103 TGL

5048 vorhanden.

2.2, Achsen
Die Vorder- und Hinterachse sind geschweillte Starrachsen. Der Antrieb erfolgt iiber die Hinterachse, deren Hinterachsgetriebe mit
Differenzialsperre ausgeriistet ist. Das Betétigen der Differenzialsperre erfolgt mechanisch durch Seilzug.

2.3. Federung
Die Federung wird progressiv und besteht aus Blatt- und Gummizusatzfedern sowie Stoddmpfern an der Vorder- und Hinterachse.

2.4. Riider
Das Fahrzeug ist mit der Bereifung 6.70 — 13 C/R PR — L 28/2 ausgeriistet, und zwar fiir die Vorderachse in Einfachanordnung und fiir die
Hinterachse in Zwillingsanordnung.

2.5. Lenkung
Die Lenkung erfolgt mit Hilfe des Lenkrades. Uber ein Lenkgetriebe und eine Lenkschubstange wird die Lenk Bewegung linksseitig auf
die Vorderachse iibertragen, wobei iiber eine hinter der Vorderachse liegende Spurstange die Ubertragung der Lenk Bewegung auf das

rechte Rad erfolgt sowie die Spur erreicht wird.

2.6. Bremsen
Die Befriebsbremse will Hydraulische auf alle Reeder mit einer lastanhingigen Ansteuerung eines Druckbegrenzers (Bild 5/1) fiir die
Bremsen der Hinterachse. Die Radbremsen sind als Duo-Duplex-Bremse ausgebildet.
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Bild 5. Lastabhéngige Ansteuerung
(1) Druckbegrenzungsventil

14



(&)

N 4

Bild 6. Bremsschema
(1) Zweikreishauptbremszylinder

(2) Lastabhéngiger Druckbegrenzer

Ouoduplex ~ - ("C:P)

(3) Radbremszylinder
(4) Radbremszylinder

3

Die Betriebsbremse ist als Zweikreisbremse ausgefiihit. Dadurch ist die Voraussetzung geschaffen, dass bei einem eventuellen Ausfall
eines Brems Kreises immer noch eine - wenn auch verminderter Bremswirkung - erreicht wird. Die Bremswirkung setzt in einem solchen
Fall erst bei weiter als normal durchgetretenem Pedal ein. Die Feststellbremse wirkt mechanisch auf die Hinterrédder.

2.7 Hydraulikanlage

Entsprechend der Zielstellung. das Fahrzeug als Arbeitsmaschine universell in der Aufbaufihigkeit der verschiedenen An- und Aufbau
geriete zu gestalten und somit die Vorteile eines Maschinensystems anbieten zu koénnen, wurde die Auslegung der Hydraulikanlage
konzipiert und entsprechende Hydraulikvarianten erarbeitet. Die Zuordnung der Hydraulikvariante erfolgt wahlweise entsprechend dem zu
betreibenden Anbaugerit. Der Nebentrieb des Fahrzeugs ist so ausgelegt, dass Zahnradpumpen mit verschiedenen Fordermengen

angeflanscht werden kénnen.

VA

\_\K —

Bild 7. Hydraulikschema 01
(VA) Absperrventil

(B) Hydraulikdlbehilter
(ZP) Zahnradpumpe

(AZ) Arbeitszylinder

/_,/V&'

08

SK

Bild 8. Hydraulikschema 02
(VD) Druckbegrenzungsventil
(F) Mikro-S-Filter

(VR) Riickschlagventil

(SK) Schlauchkupplungshélfie
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Bild 9. Hydraulikschema 03 Bild 9a. Hydraulikschema 05

(VW)  Wege-Riickschlagventilbatterie
(B) Hydraulikélbehilter

(F) Mikro-S-Filter

(ZP) Zahnradpumpe

(SK) Schlauchkupplungshilfte

2.8. Motor und Kupplung
Als Antriebsquelle wird der Motor 4 VD 8.8/8.5-3 SRF eingesetzt. Der Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor leistet 33,1 kW (45 PS) bei
3000 U/min. Die verwendete Einscheiben-Trockenkupplung TF 250-200 wird mechanisch iiber Seilzug betétigt.

2.9. Wechselgetriebe, Zweigelenkwelle, Kriechganggetriebe mit Kurz-Zweigelenkwelle, Hinterachsgetriebe

Das Wechselgetriebe besitzt vier synchronisiert Vorwértsginge und einem Riickwirtsgang. Es ist mit Hilfe eines Zwischengehéuses an den
Motor angeflanscht. Die Kraftiibertragung vom Wechselgetriebe zur Hinterachse erfolgt durch eine Zweigelenkwelle. Zum Ausgleich bei
der Kurvenfalrt unterschiedlichen Umdrehungszahl der Anfriebsrider wird ein Hinterachsgetriebe, bestehend aus einem
Kegelradvorgelege und dem iiber Stirnréider angetriebenen Ausgleichgetriebe, verwendet.

Der Aufbau eines mechanisch betitigten Kriechganggetriebes in Verbindung mit einer Kwz-Zweigelenkwelle ermdglicht
Minimalgeschwindigkeiten entsprechend den Erfordernissen der jeweiligen Auf-, An- oder Vorbaugerite, wobei nur im 1. und 2. Gang
gefahren werden darf.

2.10. Fahrerhaus

um bei Reparaturen und Wartungsarbeiten eine optimale Zugénglichkeit zu Antriebsquelle zu gewdhrleisten, ist das Falrzeug mit einem
geschlossenen kippbaren Fahrerhaus (Bild 11) ausgeriistet. Dieses ist frontseitig in zwei Silentbuchsen gelagert und wird mechanisch mit
Hilfe eines Hakens iiber Hebel (Bild 12/1) im Inneren des Fahrerhauses elastisch verspannt und gesichert.

Die Fahrt darf erst begonnen werden, wenn die Haupt Verriegelung verschlossen ist, d.h., dass Fahrerhaus verspannt und
gesichert ist (Bild 12).
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Beim Entriegeln wird der Hebel in die linke Stellung gebracht (Bild 14/1) und die Sperre (Bild 13/1) beim Ankippen des Fahrerhauses nach
vorn gedriickt. Vor dem Ankippen bzw. Absenken des Fahrerhauses ist der Schalthebel in Leerlaufstellung zu bringen.

Vor Ankippen des Fahrerhauses ist das Fahrzeug gegen Wegrollen mit Vorlegekeilen zu sichern.

Um das Kippen durch eine Person mit geringem Kraftaufwand zu ermdglichen, stiitzt sich dass Fahrerhaus auf einer groBen Druckfeder
(Bild 17/1) ab. Das gekippte Fahrerhaus wird durch eine selbst einrastende Stiitze (Bild 16/1) in seiner Entstellung arretiert. Am
eingebauten Schwingsitz wird durch Betitigung der Raste (Bild 15/1) eine Einstellung entsprechend dem Fahrergewicht vorgenommen.

i ; 2

4 4

l__w»

A

L

AT~ NP ’
> P

4 | 4

Bild 10. Bedienungsreihenfolge der Fahrerhausverriegelung

I Ankippen der Fahrerhauses I Zuriicklassen des Fahrerhauses
(1) Offnen der Verriegelung im Fahrerhaus (1)a) Herunterdriicken des Hebels der Fahrerhausstiitze und
2) Betitigung der Vorverriegelung an der Fahrerhausriickseite (1) b) Zuriickziehen der Stiitze
(3) Gleichzeitiges Anheben des Fahrerhauses bis zum Einrasten (2) Herunterziehen des Fahrerhauses bis zum Einrasten
Der Fahrerhausstiitze der Vorverriegelung aullen
3) SchlieBen der Verriegelung im Fahrerhaus.
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Bild 11. Fahrerhaus in Kippste]lung Bild 12. Verriegelung des Fahrerhauses
(1) Hebel
(2) Ablage und Verriegelungshinweis

Bild 13. Zweite Sicherung zur Fahrerhausverriegelung
(1) Sperre

Bild 14. Entriegeln des Fahrerhauses
(1) Hebel
(2) Ablage und Verriegelungshinweis

Bild 15. Schwingsitz

(1) Raste zum Einstellen des Fahrergewichtes
(2) Werkzeugkasten

(3) Sanitétskasten
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Bild 16. Gekipptes Fahrerhaus gesichert Bild 17. Druckfeder
(1) Selbsteinrastende Stiitze (1) Druckfeder

2.11. Elektrische Anlage
Die gesamte elekfrische Anlage ist fiir eine Spannung von 12 V ausgelegt. Den erforderlichen Strom liefert die Drehstromlichtmaschine
bzw. die Batterie. Die Umschaltung iibernimmt ein elektronischer Regelschalter.
Folgende Betriebsvorschriften fiir das System Drehstromlichtmaschine-Regler sind unbedingt einzuhalten:

- Das System Drehstromlichtmaschine-Regler darf nur mit angeschlossener Batterie betrieben werden

- Ein Trennen der Batterie vom Bordnetz bei laufendem Motor (Abschalten des Batteriehauptschalters!) ist nicht zuléssig.

- Ist ein Notbetrieb ohne Batterie nicht zu umgehen oder werden Elektro-SchweiBlarbeiten am Fahrzeug durchgefiihrt, ist der , D+

AnschluB des Reglers von der Drehstromlichtmaschine zu trennen.
- Die Berilhrung des Leistungstransistors mit leitfihigen Materialien ist zu vermeiden, da Kiihlblech und Gehiuse des Leistungs-
transistors D+ Potential fiihren

Das Fahrzeug ist mit einer Warnblinkanlage ausgeriistet. Alle Verbindungsstellen an den Leitungen und den Gerédten miissen guten Kontakt
haben und sind von Zeit zu Zeit auf festen Kontakt zu kontrollieren. Dabei sind die Leitungen und Kontakte auf Korrosion, Verschmutzung
und Scheuerstellen zu kontrollieren und gegebenenfalls zu erneuern bzw. neu zu isolieren. Nach dem Abstellen des Fahrzeugs muss der
Hauptschalter auf Stellung ,, AUS* geschaltet werden, um die Brandgefahr zu vermindern, die durch Kurzschluss eventuell entstehen
konnte.
Auch bei Arbeiten an allen elektrischen Aggregaten muss der Hauptschalter ausgeschaltet werden.
Fiir die Fehlersucher oder den Anschluss von elektrischen Aggregaten siehe Schaltplan (Bild 102).
Der eingebaute Dieselmotor 4 VD 8,8/8,5-3 SRF wird mit Hilfe einer elektrischen Startanlage in Betrieb gesetzt. Gegeniiber den bisher
iiblichen Gliihkerzen, die hintereinander geschaltet waren, werden neuentwickelte Stabglithkerzen verwendet, die eine wesentlich lingere
Lebensdauer haben und parallel geschaltet sind. Der eingeschaltete Zustand der Anlage wird deshalb nicht mehr mit einem
Gliihiiberwacher, sondern mit einer Anzeigeleuchte kontrolliert. Beim Ausfall einer Stabgliihkerze fillt nicht die ganze Anlage aus,
sondern der Motor kann trotzdem noch gestartet werden. Es ist aber ratsam. diese sofort auszuwechseln, um Startschwierigkeiten zu
vermindern. Defekte Stabgliihkerzen erwérmen sich nicht und sind am starken RuBansatz erkennbar.
Die elektrische Ausriistung entspricht dem Stand eines modernen Nutzfahrzeugs. Die wichtigsten Kontrollen werden durch elektrische
Leuchten angezeigt, z.B. Oldruck., eingelegte Differenzialsperre, Fernlicht, Blinklicht, Betitigung der Warnblinkanlage usw.

3. Bedienungsanleitung

3.1. Vorbereiten des Fahrzeugs vor Beginn der ersten Fahrt oder nach lingerer Standzeit
1. Kraftstoffvorrat iiberpriifen bzw. Kraftstoff nachfiillen. Zu diesem Zweck wird der Tankverschluss (Bild 19/1) durch eine halbe Drehung
nach links abgenommen.
Beim Auftanken von Kraftstoff sind folgende Punkte unbedingt zu beachten:
a) Wird aus einem Vorratsbehilter getankt, so mubB dieser vor dem Abfiillen erst lingere Zeit ruhig stehen, damit sich die
mechanischen Verunreinigungen ablagern kénnen.

19



b) Beim Abfiillen ist eine Pumpe zu verwenden, deren Saugrohr nicht bis zum Boden des Behilters reicht, da sonst der Bodensatz
angesaugt wird und in den Kraftstoffbehilter des Motors gelangt.

c¢) Alle Umfiillgerdte, wie Eimer. Kannen, Trichter, Pumpen usw. sind sauber zuhalten und nicht in staubiger Umgebung oder im
Freien aufzubewahren.

d) Vor dem Einfiillen in die Umfiillbehélter ist der Trichter auler mit dem Sieb noch mit einem Filtertuch anszulegen. Hierzu eignet
sich ein nicht haarendes Filztuch am besten.

i e ]
et

Bild 18. Ol in Olpumpe fiillen
(1) Einfiillschraube

Bild 19. Tank
(1) Tankverschluss
(2) Kraftstoffvorratsanzeige

2. Starterbatterie auf guten Anschluss iiberpriifen, Séurestand kontrollieren und bei Bedarf destilliertes Wasser nachfiillen (die Siure soll
etwa 10 mm iiber den Platten stehen). Zu diesen Arbeiten wird die Batterieabdeckung (Bild 20/1) abgenommen und nach der Uberpriifung
wieder befestigt.

3. Kiihlfliissigkeitsstand iiberpriifen (siche Abschnitt 5.2.6.2.).

4. Fliissigkeitsstand im Behilter (Bild 22/1) der Scheibenwaschanlage iiberpriifen und nétigenfalls Scheibenwaschfliissigkeit nachfiillen.

5. Reifenluftdruck {iberpriifen. Dieser soll bei der Reifengréfie 6.70 — 13 C vorn und hinten 325 kPa (3.25 kp/cm?) betragen und ist
unbedingt einzuhalten, da der richtige Reifenluftdruck wesentlichen Einfluss auf die Lebensdauer der Reifen hat.
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Bild 20.

(1) Batteriedeckel

(2) Batteriehauptschalter

(3) Olbadluftfilter Typ FLOH 220

Bild 21.
(1) Ausgleichbehilter
(2) Verschlusskappe

6. Olstand im Motor iiberpriifen und nétigenfalls bis zum vorgeschriebenen Stand Ol nachfiillen. Der Motorendlstand ist mit vorher
abgewischtem Olmessstab (Bild 23/2) zu iiberpriifen. Der Olstand muB im Bereich der beiden Kerben des Olmessstabes liegen. Ist ein
Nachfiillen erforderlich, so ist vorher der Verschlussdeckel (Bild 23/1) durch drehen nach links abzunehmen und anschliefend Motorendl
einzufiillen. Bei Motorendlwechsel sind 5.5 1 Motorendl in das Kurbelgeh#use aufzufiillen = obere Kerbe am Olmessstab.

7. Betriebs- und Feststellbremse sowie Lenkung auf Funktionstiichtigkeit iiberpriifen. Bremsfliissigkeit im Vorratsbehilter (Bild 25/1)
kontrollieren und gegebenenfalls Bremsfliissigkeit nachfiillen.

8. Licht- und Signalanlage des Fahrzeugs iiberpriifen. Dabei ist besonders auf die Schluss- und Bremsleuchten zu achten; letztere miissen
beim Betétigen der Fulibremse aufleuchten.

9. Kupplungsspiel iiberpriifen (siehe Abschnitt 5.2.9.).

Bild 22.

(1) Behilter fiir Scheibenwaschanlage
(2) Einfiilloffnung

(3) Wagenheber
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10. Olstand im Wechselgetriebe und im Nebentrieb kontrollieren und nétigenfalls Ol bis zum vorgeschriebenen Stand nachfiillen. Das Ol
im Wechselgetriebe und im Nebentrieb soll bis zu den Einfiillbohrungen, die durch Einfiillschrauben verschlossen sind, reichen (siehe
Bilder 26/1, 27/1 und 28/1).

Bild 23. Olkontrolle, Motor

(1) VerschluBdeckel (Oleinfiillung)

(2) Olmessstab

(3) Verstellbare Augenschraube fiir Zentralverriegelung Fahrerhaus

Bild 24.
(1) AblaBschraube fiir Motorenol

11. Olstand im Hinterachsgetricbe kontrollieren und nétigenfalls Ol bis zum vorgeschriebenen Stand nachfiillen. Das Ol im
Hinterachsgetriebe muB bis zur Einfiillbohrung, die durch eine Einfiillschraube (Bild 29/1) verschlossen ist, reichen.

Bild 25. Betriebsbremse
(1) Vorratsbehilter
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Bild 26. Olkontrolle, Wechselgetriebe
(1) Einfiillschraube und Olstandskontrolle
(2) AblaBschraube

Bild 27. Olkontrolle, Wechselgetriebe mit angeflanschtem
Kriechganggetriebe

(1) Einfiillschraube und Olstandskontrolle

(2) AblaBschraube

Bild 28. Olkontrolle, Nebentrieb
(1) Einfiillschraube und Olstandskontrolle

Bild 29. Olkontrolle, Hinterachsgetriebe
(1) Einfiillschraube und Olstandskontrolle
(2) AblaBschraube
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3.2. Inbetriebnahme des Fahrzeugs
A chtun g! Vor der ersten Inbetriebnahme des Fahrzeugs sind folgende Hinweise zur Einlaufzeit und Betriebstemperatur zu beachten:

1. Die ersten 50 Befriebsstunden sind entscheidend. Wihrend dieser Zeit den Motor nicht zusammenhingend mit der
Volllaststufe einsetzen. Erst nach etwa 50 Betriebsstunden erreichen Kraftstoffverbrauch und Olverbrauch etwa den
Normalwert.

2. Bei iiberholten oder fabrikneuen Motoren bzw. nach einer Reparatur an der Olpumpe oder Demontage des
Antriebsgehiiuses ist vor der Inbetriebnahme Ol in die Pumpe (50 cm?) zu fiillen, damit diese beim Start sofort
ansaugt (Bild 18). Ein Nichtbeachten kann zu grofien Schiiden an den Lagern fiihren.

3. Vor Inbetricbnahme jeder neuen oder reparierten Einspritzpumpe ist iiber die Oleinfiillschraube (Bild 53/1) auf dem
Reglergehiuse einmalig 0.6 1 Motorendl einzufiillen. Dann etwa 30 min warten, bis sich das Motorendl im Regler und
Einspritzpumpe gleichmiBig verteilt hat, bevor die Einspritzpumpe in Betrieb genommen wird. Bei Nichteinhaltung der
Wartezeit besteht die Gefahr, dass die Einspritzpumpe bei vorzeitiger Inbetriebnahme fest gehen kann.

3.2.1. Anlassen des Motors

1. Batteriehauptschalter (Bild 20/2) einschalten.

2. Ziindschliissel in das ZiindanlaBlenkschlof (Bild 35/5) einstecken und nach rechts drehen. Damit miissen die Ladeanzeige
(Bild 34/11) und die Anzeigeleuchte fiir Oldruck (Bild 34/12) aufleuchten. Gleichzeitig schalten sich die Kraftstoffvorrats-
anzeige (Bild 34/1) und Kiihlwassertemperaturanzeige (Bild 34/3) ein.

3.  Glithen mittels GliihanlaBschalter (Bild 34/7). Eine zusétzliche Anzeigeleuchte (Bild 34/10) zeigt den Gliihvorgang an. Das
Anlassen des Motors erfolgt durch Drehen des Ziindschliissels im ZiindanlaBlenkschloB nach rechts. Dabei ist gleichzeitig
der FahrfuBhebel zu betitigen. Nach dem Anspringen des Motors sofort Ziindschliissel loslassen, gegebenenfalls
nachgliihen, bis der Motor rund 14uft. Beim ordnungsgemifBen Lauf des Motors miissen alle drei Anzeigeleuchten erldschen.
Beim Gliihvorgang gilt:

Einschaltdauer = Vorglithen + Start + Nachglithen = max. 2 Minuten
Die Gliihzeit ist, in Abhingigkeit der Temperatur, dem Gliihzeit-Temperatur-Diagramm zu entnehmen.

Zu beachten ist, dass der Anlasser beim Startvorgang nicht lénger als 15 s betétigt werden darf. Springt der Motor beim ersten Versuch
nicht an, so ist der Anlassversuch in der beschriebenen Weise zu wiederholen. Jedoch mull nach erfolglosem Versuch eine Pause von
mindestens 2 Minuten eingelegt werden.
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Bild 29a. Gliihzeit/Temperatur-Diagramm

Nach dem Anspringen des Motors

1. Oldruck iiberpriifen. Im gesamten Drehzahlbereich darf die Anzeigeleuchte fiir Oldruck (Bild 34/12) nicht aufleuchten. Sollte sie
aufleuchten oder glimmen, so ist der Motor abzustellen und die Ursache zu suchen. Als Ursachen wiren zu nenne:
- zu wenig Ol im Motor
- Olpumpe defekt,
- Leitungssystem defekt oder verstoptt,
- zu grofies Lagerspiel im Kurbeltrieb,
- Olschalter defekt,
- Olfilter verschmutzt.

2. Elektrische Anlage iiberpriifen. Im Drehzahlbereich darf die Ladeanzeige (Bild 34/11) nicht aufleuchten. Sollte sie aufleuchten oder
glimmen, so ist der Motor abzustellen und die Ursache zu suchen. Als Ursachen wiren zu nennen:
- Keilriemen locker oder gerissen
- Kabel an der Lichtmaschine defekt oder korrodiert
- Reglerschalter defekt

3. Der Motor ist langsam bei mittlerer Belastung warm zu fahren — nicht hochjagen. Der Motor darf erst voll belastet werden, wenn
der Zeiger der Kiihlwassertemperaturanzeige (Bild 34/3) das blaue Feld erreicht hat [etwa 343 K (70 °C)].

4. Bei sich in Bewegung befindlichen Kraftfahrzeugen darf der Ziindschliissel des Ziindanlasslenkschlosses nicht abgezogen werden.
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3.2.2. Kraftstoffsystem entliiften
Vor dem erstmaligen Anlassen bei leergefahrenem Tank oder wenn ein Fahrzeug lingere Zeit nicht in Betrieb war, sind folgende
Vorbereitungen zu treffen:

1. Kraftstoff einfiillen

2. Handrad (Bild 30/1) an der Kraftstoffforderpumpe so weit nach links drehen. bis ein Betitigen der Pumpe von Hand mdglich ist.

3. Entliifffungsschrauben (Bild 30/2) am Kraftstofffilter 6ffnen.

4. Kraftstoffforderpumpe von Hand so lange betétigen, bis an den Entliiftungsschrauben des Kraftstofffilters (Bild 30/3) der Kraftstoff
blasenfrei heraustritt.
Entliiftungsschrauben am Kraftstofffilter schlieBen.
. VerschluBschraube der Einspritzpumpe herausdrehen. Handpumpe betétigen. bis der Kraftstoff blasenfrei heraustritt.
. VerschluBschraube wieder einschrauben und festziehen.
Handpumpe an der Kraftstoffforderpumpe niederdriicken und durch Drehen des Handrades nach rechts festziehen.
Einspritzleitungen (Bild 30/5) am Diisenhalter 16sen. Motor mit Anlasser durchdrehen, bis aus den Leitungen Kraftstoff blasenfrei
heraustritt. Einspritzleitungen festziehen. Der Motor ist wieder startbereit.

© 0o

0. Kraftstoffanlage entliiften
(1) Handpumpe

(2) Entliiftungsschraube

(3) Kraftstofffilter

(4) Einspritzpumpe

(5) Einspritzleitungen am Diisenhalter

3.2.2. Winterbetrieb

Vorraussetzung fiir ein einwandfreies Startverhalten des Motors ist die Verwendung des vorgeschriebenen Motorendls. Bei Temperaturen
unter 263 K (-10 °C) ist es ratsam, das Fahrzeug in einem geschiitzten Raum unterzustellen. Auf jeden Fall ist das vorgeschriebene
Winterdl zu verwenden.

Nach dem Anlassen mufl der Motor, wenn das Schmierdl noch dickfliissig ist. bei niedriger Drehzahl und ohne Belastung warm gefahren
werden, bis das diinnfliissig gewordene Schmierdl in alle Lagerstellen eingedrungen ist. Bei sofortiger Belastung nach dem Anlassen
koénnen Lagerschidden auftreten. Ebenso schédlich und auBerdem unzweckmiBig fiir den Motor ist ein sofortiges Hochfahren des Motors
ohne Last, um das Erwédrmen des Motors zu beschleunigen. Das Kiihlsystem ist durch Zusatz von 40 % Frostschutzmittel Frostox bis zu
einer Temperatur von 243 K (-30 °C) abgesichert.

3.3. Anfahren und Aufwiirtsschalten

Das Kupplungspedal (Bild 31/2) bis z7um Anschlag durchtreten und den Getriebeschalthebel (Bild 32/1) in die Stellung des 1. Ganges (links
vorn) bringen. Die Handbremse (Bild 31/1) 16sen (jedoch nur in ebenem Geldnde) und die Kupplung unter gleichzeitigem Gasgeben
(Fahrpedal, Bild 31/4) langsam loslassen. An Steigungen ist die Handbremse (Bild 31/1) erst beim Anfahren. d.h. beim Greifen der
Kupplung, zu lésen. Beim Hochschalten den Motor in den oberen Drehzahlbereich bringen, Gas wegnehmen, auskuppeln und den
Getriebeschalthebel in Mittelstellung bringen. 2. Gang einlegen (links hinten), einkuppeln und gleichzeitig wieder Gas geben.

Dieser Vorgang wird beim schalten auf den 3. und 4. Gang wiederholt.

3.3.1. Fahren mit Kriechganggetriebe

Das Kriechganggetriebe dient dazu, in Verbindung mit verschiedenen Arbeitsgeriten Minimalgeschwindigkeiten zu fahren (z.B. Kehren,
‘Waschen). Bei zugeschaltetem Kriechgang darf nur im 1. oder 2. Gang gefahren werden. Das Fahren im 3. und 4. Gang ist nicht zuléssig.
Der FEinsatz der Kriechgangstufe z7um Befahren von Steigungen, die im Normalfall nicht befahren werden kénnen, zum Abschleppen von
Fahrzeugen, deren Masse iiber der zuldssigen Anhingemasse liegt bzw. zur Verbesserung der Mandvrierfahigkeit im Gelénde, ist nicht
zuldssig, da unter diesen Bedingungen Schiden an den iibrigen Kraftiibertragungsteilen auftreten.

Das Ein- und Ausschalten des Kriechganggetriebes (Hebel, Bild 76/2) darf nur bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

25



Bild 31. Bedienungselemente Bild 32. ..

(1) Feststellbremse (3) BremsfulBhebel (1) Getriebeschalthebel
(2) Kupplungsfulihebel (4) FahrfuBhebel
Leerlauf

Fahrtrichtung
Bild 33. Schaltschema, Wechselgetriebe

3.4. Zuriickschalten und Anhalten

Zu diesem Zweck wird das Gas weggenommen, ausgekuppelt und der nichst- niedrigere Gang eingeschaltet. (Durch das eingebaute
vollsynchronisierte Vierganggetriebe eriibrig sich das sonst iibliche Zwischengasgeben!).

Ist der Gang eingeschaltet, wird wieder unter gleichzeitigem Gasgeben ein gekuppelt fast.

Zum Anhalten des Fahrzeugs wird zuerst das Fahrpedal zuriickgenommen und die Bremse (FuBlbremspedale, Bild 31/3) leicht betitigt.
Kuwrz vor dem Anhalten wird ausgekuppelt. die Bremse bis zum Stillstand des Fahrzeugs entsprechend der Notwendigkeit stirker betétigt
und der Getriebeschalthebel in den ,.Leerlauf*-Stellung gebracht. Anschliefend die Kupplung loslassen und die Handbremse anziehen.

Der Motor lduft nun mit der Leerlaufdrehzahl (etwa 750-800 U/min) weiter. Beim Abstellen des Motors ist das Fahrpedal durch Unterlagen
des rechten FuBBes nach oben zu driicken und diese Stellung zu halten, bis der Motor still steht.

Bei abgestellten Fahrzeug (nicht nur am Berg!) Die Handbremse fest anziehen. Am Berg zusétzlich Vorlegekl6tze unterlegen bzw. den
Getriebeschalthebel in Stellung 1. Gang oder Riickwirtsgang bringen.

Das Laufen lassen des Motors im Leerlauf ist nach StVO nicht gestattet!

3.5. Schaltung der elektrischen Anlage

(siehe auch Bild 102)
Mit dem Lichtdrehschalter (Bild 34/5) werden Stand- und Fernlicht eingeschaltet.
Stellung 0: aus
Stellung 1: Standlicht, Schlusslicht (Parkstellung)
Stellung 2: Scheinwerfer, Schlusslicht, Standlicht.

Der Lenksédulenblinkschalter (Bild 35/1) dient zum betétigen des Signalhorns, der Lichthupe und Fahrtrichtungsanzeiger. Betiitigen des
Lenkséulenblinkschalters.

Nach links: Signalhorn

nach rechts: Abblendlicht, Fernlicht, Lichthupe
nach oben: Blinken rechts

nach unten: Blinken links

Beim Blinken leuchtet die griine Anzeigeleuchte (Bild 34/13) und bei Lichthupe bzw. Fernlicht die blaue Anzeigeleuchte (Bild 34/15) auf.
Die elektrische Scheibenwaschanlage wird durch Druck auf den Intervallschalter betétigt (Bild 34/6).

Die Scheibenwischanlage wird durch Betitigen des Wisch-Wasch-Intervallschalters (Bild 34/6) in Betrieb gesetzt.

Um das mit wenig Aufwand moglich abnehmen des kompletten Fahrerhauses bei Generalsreparaturen zu gewihrleisten, hat man in den
elektrischen Leitungen eine Trennstelle in Form von Buchsenklemmleisten eingebaut, die die Leitungen des Fahrerhauses vom iibrigen
Fahrzeug trennen.
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Bild 4. Instrumententafel

(1) Kraftstoffvorratsanzeige (10) Anzeigeleuchte fiir Vorgliihen

(2) Tachometer (11) Ladeanzeige

(3) Kiihlwassertemperaturanzeige (12) Anzeigeleuchte fiir Oldruck

(4) Manometer oder Betriebsstundenzihler (13) Anzeigeleuchte fiir Blinker — Motorwagen
(5) Lichtdrehschalter (14) Anzeigeleuchte fiir Blinker — Anhéinger
(6) Wisch-Wasch-Interwallschalter (15) Anzeigeleuchte fiir Fernlicht

(7) GliihanlaBschalter (Vorgliihen) (16) Anzeigeleuchte fiir Differenzialsperre

(8) Warnblinkschalter

(9) Anzeigeleuchte fiir Bremskreisausfall

(1) Lenkséulenblinkschalter

(2) Steckdose

(3) Kippschalter fiir Parklicht

(4) Drucktaster zum Uberpriifen der Bremskreisausfallanzeige
(5) ZiindanlaBlenkschlof

(6) Rundumleuchte

Die Sicherungsdosen sind im Fahrerhaus links angeordnet. Die Reihenfolge der Absicherung der einzelnen Verbraucher ist aus Bild 36
ersichtlich. Durchgebrannte Sicherungen diirfen nicht durch Draht oder andere Gegenstéinde ersetzt werden (Brandgefahr!)

27



Bild 36. Reihenfolge der Absicherung von oben nach unten

(1) Sicherungsdose, links

- Gebldse, Anzeige fiir Differenzialsperre, Anzeige fiir Bremskreisausfall
- Scheibenwischermotor, Motor fiir Scheibenwaschanlage

- Oldruckanzeige, Temperaturanzeige, Kraftstoffvorratsanzeige

- Blinkanlage, Lichthupe

- Warnblinkanlage

- Signalhorn

- Bremslicht, Innenleuchte

- Parkleuchte, Steckdose

(2) Sicherungsdose, rechts

- Standlicht. hinten links

- Instrumentenbeleuchtung

- Standlicht. vorn links

- Standlicht. hinten rechts

- Standlicht. vorn rechts

- Abblendlicht, links

- Abblendlicht, rechts

- Fernlicht, links

- Fernlicht, rechts und Fernlichtkontrolle

3.6. Differenzialsperre
Der Multicar mit Differenzialsperre erméglicht auf Baustellen, schlechten Wegstrecken und im unbefestigten Gelidnde eine gute
Einsatzfihigkeit und fiihrt zu einer wesentlichen Erweiterung des Einsatzgebietes mit gleichzeitiger Erthdhung des Gebrauchswertes.

3.6.1. Hinweise zum fahren mit Differenzialsperre

Die Sperre ist nur im 1. und 2. Gang oder im Riickwirtsgang zu benutzen! Mit Sperre darf nicht im 3. und 4. Gang und in Kurven auf
befestigten Gelinde gefahren werden! Die Sperre ist bereits kurz vor dem zu durchfahrenden schwierigen Gelidndeabschnitt einzulegen!
Dazu ist der Motor auf Leerlaufdrehzahl zu bringen und der FuBhebel der Differenzialsperre zu betitigen. Das Ein- und Ausrasten der
Sperre im Getriebe kann zeitlich gesehen etwas spéter in Aktion treten, als der FuBhebel (Bild 37/1) betétigt wird. Bei eingerasteter Sperre
leuchtet ein Anzeigeleuchte (Bild 34/16) am Armaturenbrett auf! Danach kann weiter beschleunigt werden. Rutscht ein Zwillingsrad, muss
vor dem Einschalten der Differenzialsperre ansgekuppelt und auf Leerlauf geschaltet werden.

Achtung! Das Einschalten der Differenzialsperre bei hohen Drehzahlunterschieden der Hinterrider (Durchdrehen eines
Zwillingsrades) fiihrt zu Schiiden an der Differenzialsperre.

3.6.2. Bedienung der Differenzialsperre

Einschalten der Differenzialsperre

Das Einschalten der Differenzialsperre erfolgt durch Niedertreten des FuBhebels (Bild 37/1), bis der Haltebiigel (Bild 37/3) im Sperrhaken
(Bild 37/2) einrastet. Der Seilzug (Bild 39/4), der die Verbindung zwischen FuB} leben und Zugfeder (Bild 39/3), die am Schalthebel (Bild
39/1) des Achsgetriebes eingehingt ist, hergestellt, spannt die Zugfeder, bis die Schaltklauen im Gefriebe einlassen kénnen. Am
Schalthebel des Achsgetriebes ist ein Drucktaster (Bild 39/2) montiert, der bei eingeschalteter Sperre das Aufleuchten der Anzeigeleuchte
(Bild 34/16) in der Instrumententafel ausldst. Die Differenzialsperre ist eingeschaltet (Bild 38). Der Anstellwinkel des Haltebiigels (Bild
37/3) ist einstellbar. Damit ist immer eine sichere Arretierung gewahrleistet.

o et fgnd

Bild 37. Betitigungselemente fiir Differenzialsperre, ausgeschaltet Schalthebelstellung am Achsgetriebe im
(1) FuBhebel ausgeschaltetem Zustand

(2) Sperrhaken

(3) Haltebiigel
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Ausschalten der Differenzialsperre

Um die Differenzialsperre auszuschalten, wird der Sperrhaken (Bild 37/2) mit dem FuB} nach vorne gedriickt. Der Haltebiigel (Bild 37/3) ist
damit wieder freigegeben. und der FuBhebel (Bild 37/1) kann in die Ausgangslage zuriickkehren. Die Zugfeder zwischen dem Schalthebel
und dem Seilzug wird danach entspannt.

o

A : SN
ild 38. Differenzialsperre eingeschaltet

Schalthebelstellung am Achsgetriebe im
eingeschaltetem Zustand

Die Drehfeder driickt gegen den Schalthebel, wobei die Schaltklaue im Getriebe zum Ausrasten kommt. Der Schalthebel springt zuriick.
Die Differenzialsperre ist ausgeschaltet. Beim Ausrasten der Differenzialsperre wird der Kontakt mit dem Drucktaster geldst. Die
Anzeigeleuchte (Bild 34/16) in der Instrumententafel leuchtet nicht mehr.

Achtung! Bei Ausfall der Anzeigeleuchte dass die Differenzialsperre nicht benutzt werden. Unkontrollierbares Fahren mit der
Differenzialsperre fiir zu Getriebeschaden.

T,

3
Bild 39. Achsgetriebe

(1) Schalthebel (5) Elektrische Leitung zur Anzeigeleuchte

(2) Drucktaster (6) Hiilse (Einbau und Schlitz nach oben — dient als Sicherung gegen das Herausfallen
(3) Zugfeder des Seilzuges aus dem Widerlager)

(4) Seilzug

3.7. Heizung und Beliiftung

Das Einschalten der Heizung erfolgt durch Offnen des Heizungshahnes (Bild 40/3) am Wirmetauscher. Eine stufenlose Luftverteilung fiir
den FuBraum bzw. zur Scheibenentfrostung wird durch Betitigen der Luftverteilungsklappe am Wirmetauscher bewirkt. Das zweistufige
Geblése ist mit dem Kippschalter (Bild 40/1) in Funktion zu setzen.

Bei geschlossenem Heizungshahn kann das Geblise zur Beliiftung verwendet werden. Die Richtung der Lufistromung kann durch
verdrehen der Luftduschen eingestellt werden (Bild 40/4)

Hinweis!

Um eine stiindige Funktion des Heizungshahnes zu gewiihrleisten, macht es sich erforderlich, denselben wichentlich einmal zu
betiitigen. Dadurch wird ein Festsetzen von Riickstiinden vermieden. Beim Feststellen von Schwergiingigkeit bzw. nach jeweils
25000 km Fahrleistung ist der Drehschieber auszubauen und mit Silikondl, TGL 8467, einzustreichen.
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Bild 40. Heizung und Beliiftung
(1) Kippschalter fiir zweistufiges Geblise (3) Betitigung fiir Heizungshahn
(2) Betétigung der Luftverteilerklappe (4) Luftduschen

Bild 41. Sonnenblende Bild 42. Abschleppkupplung
(1) Sonnenblende (1) Vorsteckbolzen
(2) Innenleuchte

3.8.  Abschleppen

Zum Abschleppen des Fahrzeugs besitzt dieses am Vordertriger eine Osenaufnahme mit Vorsteckbolzen (Bild 42/1). Beim Abschleppen
darf die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 52 km/h nicht iiberschritten werden. Wird der Multicar als Abschleppfahrzeug benutzt, so
darf die ungebremste Abschleppmasse 800 kg nicht iiberschreiten, wobei die Gesamtmasse des Zuges maximal 4400 kg betragen darf.
Kann das abzuschleppende Kraftfahrzeug gebremst werden, betréigt die maximale Abschleppmasse 2400 kg.

Achtung! Das Abschleppen des Multicar darf nur im Leerlauf des Wechselgetriebes erfolgen!

Fahrtrichtung

OF———)1

/ ‘l Bild 43.
‘o’ (1) Vorsteckbolzen
H Stellung I  gesichert .
Stellung IT  entsichert — der Vorsteckbolzen kann aus der Ose gezogen werden
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3.9. Anhiingerbetrieb
Fiir den IFA-Multicar 25 gelten fiir den Anhéngerbetrieb folgende Festlegungen:

1. Zuldssige Anhfingemasse, ungebremst 800 kg
Bei zulédssiger Lastzuggesamtmasse 4400 kg

2. Zuldssige Mehrachs-Anhéngermasse, allradauflaufgebremst 2400 kg
Bei zuldssiger Lastzuggesamtmasse 5300 kg
Und zuléssiger Gesamtmasse des M25 3500 kg

3. Zulassige ungebremste Anhdngermasse abseits 6ffentlicher Stralen
(z.B. innerbetrieblich) in Abstimmung mit der zustdndigen
Sicherheitsinspektion bei Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h 1800 kg

Dabei ist unbedingt zu beachten

- Der Belastungsfall , leeres Zugfahrzeug — beladener Anhédnger ist nicht gestattet

- Die Nutzmasse des Zugfahrzeuges muB mindestens 50 % der jeweiligen Nutzmasse des Anhéingers sein

- Das Mitfithren von Anhéngern ist nur zuléssig fiir Komplettfahrzeuge (mit Aufbauten), die zum Anhéingerbetrieb zugelassen sind.

- Das Mitfithren von zwei radauflaufgebremsten Anhéngern ist verboten.
Bei neuen Fahrzeugen ist bis 1000 km kein Anhinger mitzufithren. Fiir den IFA-Multicar 25 ist die Anhingerkupplung A 103 TGL5048
Typ BK63 Zeichnungs-Nr. 2220000116 zu verwenden. Bei Nachbestellung ist die Zeichnungs-Nr. unbedingt anzugeben. Bei dieser
Austithrung ist die Automatik um 90° gedreht, so dass der Betétigungshebel (Bild 44/2) auf der rechten Seite liegt und in Fahrtrichtung
betitigt wird.

Beim Kuppeln eines Anhéngers sind folgende Punkte zu beriicksichtigen:

a) Zum Kuppeln eines Anhingers wird die Anhingerkupplung (Bild 44/1) durch driicken am Betitigungshebel (Bild 44/2) gedffnet.
Beim Einfiihren der Zugdse in das Fangmaul 16st diese den automatischen Kuppelvorgang aus.

b) Der Anzeigestift (Bild 44/3) am Automatikgehiuse zeigt an, ob die Kupplung geschlossen bzw. gedffnet ist. Ist die Kupplung
ordnungsgemél geschlossen und gesichert, dann steht der Anzeigestift am Automatikgehiuse nicht mehr vor.

¢) Das Offnen der Anhéingerkupplung geschieht durch Betéitigen des Betitigungshebels.

d) Es diirfen nur Zugdsen mit standardisierten Abmessungen nach TGL6350 angekuppelt werden. Fiir ein sicheres Funktionieren der
Anhéngerkupplung ist ein einwandfreier Zustand der Zugdse und Zugsenbolzen Voraussetzung. Verschmutzte oder vereiste
Zugodsen sind vor dem Ankuppeln zu sdubern. Die untere Fithrungsbuchse hat innen einen Ansatz, auf dem sich eventuell Schmutz
ansetzen kann. Die Buchse ist etwa jede Woche einmal zu kontrollieren und angesetzter Schmutz zu entfernen.

(1) Anhéngerkupplung
(2) Betitigungshebel
(3) Anzeigestift

(4) Steckdose

e) Kuppeln und Entkuppeln werden erleichtert, wenn die Zugdsenbuchse des Anhéngers von Zeit zu Zeit ein wenig eingefettet wird.

f) Die Automatik ist in gedffneter Stellung je nach Bedarf iiber den Kugelschmierkopf mit weichem Fett zu schmieren. Die
Lagerstellen des Betitigungshebels sind je nach Bedarf zu 6len.

g) Die Gummipuffer sind von Fett und Farbe freizuhalten.

h) Vor Beginn jeder Fahrt mit Anhiinger (tdglich mindestens einmal, auch wenn der Anhéinger lingere Zeit angekuppelt bleibt) muf3
sich der Fahrer von der Funktionstiichtigkeit der Anhingerkupplung durch einen Kuppelvorgang iiberzeugen. Am Handhebel
muB auch in unterster Stellung eine deutliche Federspannung spiirbar sein.

i)  Bei Nichtbenutzung der Anhingerkupplung ist die Automatik auszuldsen, um die Feder zu entspannen.

Anschluss des Verbindungskabels fiir die elektrische Anlage siehe Bild 44/4.

4. Einfahrvorschriften

Neue Falrzenge und Fahrzeuge mir iiberholten Motoren miissen schonend eingefahren werden. Die Qualitit des Einfahrens beeinflusst
Leistung, Wirtschaftlichkeit und Lebensdauer des Fahrzeugs wesentlich.

Folgende Punkte sind deshalb unbedingt zu beachten:

1. Nach dem Anlassen den Motor mit geringer Last warmfahren. Belastung langsam steigern, plétzliche volle Belastung vermeiden.
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2. Belastung und Drehzahl h#ufig wechseln. Nicht mit niedriger Drehzahl und hoher Belastung fahren, mittlere Drehzahlen
bevorzugen.
3. Wahrend der ersten 1000 km nur kurzfristig mit Volllast fahren.

S. ‘Wartungs- und Pflegearbeiten
Um die stindige Einsatzbereitschaft zu erhalten, sind bestimmte Wartungs- und Pflegearbeiten durchzufiihren. die nicht vernachléssigt
werden diirfen (siehe auch Kapitel 13.).

5.1.  Tigliche Wartungs- und Pflegearbeiten.

Vom Kraftfahrer ist vor Fahrtantritt folgendes zu {iberpriifen bzw. durchzufiihren:

. Motorendlstand,

. Kiihlfliissigkeitsstand (am Ausgleichbehilter),

. Kraftstoffvorrat,

. Reifenluftdruck,

. Betriebsbremse und Feststellbremse,

. Bremsfliissigkeit,

. Beleuchtungs- und Signalanlage,

. Fliissigkeitsstand der Scheibenwaschanlage,

. Funktionstiichtigkeit der Lenkung,

0. Hebelstellung der Fahrerhausverriegelung,

1. Fahrzeug nicht iiberladen und die Ladung gleichmiBig verteilen und befestigen (siehe Beladevergleichstafeln zu den
entsprechenden Aufbauten),

12. Beim Mitnehmen eines Anhéngers auf gesicherte Anhingerkupplung achten.

R
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5.2. Regelmiifiige Wartungs- und Pflegearbeiten

5.2.1. Olbadluftfilter
Der Reinheitsgrad der Ansaugluft beeinflusst entscheidend den VerschleiB des Motors. Die einwandfreie Funktion des Olbadluftfilters ist
zu gewihrleisten. Der Olbehilter ist mit dem der Jahreszeit entsprechenden Motorendl (siehe Kapitel 13.) bis zur Olstandsmarke zu fiillen.
Der Olstand ist nach 500 km zu kontrollieren. Alle 5000 km ist eine Reinigung des Olbadluftfilters (Bild 45) erforderlich. bei starkem
Staubanfall in kiirzeren Zeitabstinden.
1. Wartung
Die Olverschmutzung ist in regelmiBigen Intervallen durch Abnahme des Olbehdlters (Bild 45/2) zu kontrollieren. Sollte es sich dabei
zeigen, dass der innere Ring frei von Ol ist oder dass das Ol bis etwa 1 cm unter der Olstandsmarke (Bild 45/10) steht, so ist das
normal. Fillt der Olstand konstant weiter, also tiefer als etwa 1 cm unter die Olstandsmarke, so liegt ein Olverbrauch und damit eine
Funktionsstérung des Olbadluftfilters vor. In diesem Falle ist der gesamte Olbadlufifilter zu reinigen (siehe Punkt 2. Reinigung) und
wieder in Betrieb zu nehmen. Sollte wiederum Ol verbraucht werden, so kann das folgende Ursachen haben:
- zuviel Ol aufgefiillt,
- Filtereinsatz (Bild 45/4) beschidigt,
- Olbadlufifilter hat mechanische Schéiden.

A chtun g! Beim Waschen des Fahrzeugs ist der Axialzyklon abzudecken, damit kein Wasser in das Olbad gelangt.

= S

Bild 45
Olbadluftfilter mit vorgeschaltetem Axialzyklon Typ FLOH 220
(1) SpannverschluB
(2) Olbehilter
(3) Patronenteller (Diffusor)
(4) Filterpaket (Filtereinsatz)
(5) Filtergehduse
(6) Dichtring
(7) Lufteintrittsrohr
(8) Olbad
(9) Olberuhigungsbleche
(10) Olstandsmarke
(11) Sieb
(12) Luftleitschaufel
(13) Liiftungsrohr
(14) Staubauswurfschlitz
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2. Reinigung
In jedem Falle muB der Olbadluftfilter gereinigt werden. wenn die Olschicht iiber dem am Boden des Olbehilters abgelagerten
Schmutz weniger als etwa 1 cm betréigt oder das Ol dickfliissig geworden ist.

Die Reinigung wird wie folgt ausgefiihrt:

a) Nach dem Losen der Spannverschliisse (Bild 45/1) wird der Olbehdlter abgenommen, das verschmutzte Ol entfernt und
der Olbehilter mit Waschbenzin ausgewaschen.

b) Duwch eine kurze Linksdrehung des Patronentellers (Bild 45/3) wird dessen Bajonettverschluss geldst. Der
Patronenteller kann abgenommen und der Filtereinsatz (Bild 45/4) aus dem Filtergehfiuse (Bild 45/5) nach unten
herausgezogen werden. Der Filtereinsatz ist nur mit dlfreiem Waschbenzin auszuwaschen und mufl anschlieBend
unbedingt getrocknet werden, da sonst beim Anlassen des Motors zu schweren Motorschdden kommen kann. Der
Filtereinsatz darf nicht mit Tri-, Tetra- oder Waschpulverlosung ausgewaschen werden. Die Verwendung von
Dieselkraftstoff zum Auswaschen des Filtereinsatzes ist nicht statthaft.

¢) Das Filtergehduse ist mit einem feuchten Benzinlappen auszuwischen, damit auch dort das an der Gehdusewand
hochgewanderte Ol entfernt wird.

d) Das Lufteintrittsrohr ist ebenfalls auszuwischen, um die darin angelagerte Staubschicht zu entfernen.

e) AnschlieBend ist der trockene Filtereinsatz in das trockene Filtergehduse einzusetzen. Nach der Kontrolle des
Dichtringes (Bild 45/6) auf einwandfreie Beschaffenheit und Abdichtung ist der Patronenteller durch Einrenken des
Bajonettverschlusses wieder am Filtergeh#use zu befestigen.

f)  Der Olbehiilter ist mit der Jahreszeit entsprechendem Motorendl zu fiillen und am Filtergehéiuse zu befestigen.

3. Reinigung des Axialzyklons

Bei der Reinigung des Olbadluftfilters ist auch der Axialzyklon zu reinigen. Vom Staubauswurfschlitz (Bild 45/14) sind mit einem
weichen Gegenstand (Holz oder dhnlichem) die Verunreinigungen (Fasern, Spreu usw.) zu entfernen. Hierbei ist zu beachten, dass der
Staubauswurfschlitz nicht deformiert wird, da sonst die Zyklonwirkung stark absinkt. Durch leichtes Abklopfen mit der Handfldche
wird der lose angehaftete Staub entfernt und der Zyklon danach mit 6lfreiem Waschbenzin ausgespiilt und getrocknet.

4. Auf Dichtheit der Schlauchverbindung zwischen Olbadlufifilter und Motor ist unbedingt zu achten.
5.2.2. Olkreislauf
5.2.2.1.0lstand, Motor
Der Olstand in der Olwanne ist jeweils vor dem Inbetricbnehmen des Motors zu iiberpriifen. Wenn notig, ist das Ol bis zur

vorgeschriebenen Hohe nachzufiillen (siehe hierzu Abschnitt 3.1., Punkt 6). Eine genaue Anzeige erhélt man nur dann, wenn die
Uberpriifung bei still- und senkrecht stehendem Motor, nachdem sich das Ol im Olsumpf gesammelt hat, vorgenommen wird.

2
Bild 46. Schmierdlkreislauf
(1) Oleinfiillstutzen (4) Olwechselfilter mit Sicherheitsventil
(2) Olsieb im Saugstutzen (5) Uberstromventil
(3) Olpumpe (6) Druckoélanschluf fiir Einspritzpumpe
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5.2.2.2. Olwechsel, Motor
Olwechselintervalle siehe Schmierplan (Kapitel 13.).
Der Olwechsel wird wie folgt durchgefiihrt:
1. OlablaBschraube (Bild 24/1) bei betriebswarmem Motor 6ffnen und verbrauchtes Motorendl ablassen. AblaBschraube wieder
einschrauben (Motor nicht spiilen!).
2. Den Verschlufideckel (Bild 23/1) der Zylinderkopfhaube abnehmen und Motorendl einfiillen (siehe hierzu Abschnitt 3.1.. Punkt 6).

5.2.2.3. Olfilter
Die vorgeschriebenen Olfilterwechsel sind unbedingt da sie eine hohe Lebensdauer des Motors garantieren.
Es werden folgende Olfiltertypen empfohlen:

Olwechselfilter 70.200 (VR Ungam),
2688/110/SU (VR Bulgarien),
PP-5.2 (VR Polen),
Arad 10.1302/110 (SFR Jugoslawien),
2101-1012005 (UdSSR).

Das Wechseln des Papier-Olwechselfilters (Bild 47) ist, wie im Schmierplan (Kapitel 13.) vorgesehen, durchfiihren.

Einbauanweisung fiir Olwechselfilter:
1. Dichtung leicht eindlen,
2. Filter eindrehen und mit Spannband anziehen,
3. Motor starten und auf Dichtheit iiberpriifen,
4. Filter, wenn notwendig, nochmals anziehen.

Bild 47. Olwechselfilter austauschen

5.2.3. Zylinderkopf, Saug- und Auspufileitung

Nach 500 km und 20000 km sind die Sechskantschrauben am Zylinderkopf und die Muttern der Saug- und Auspuffleitung (bei kaltem
Motor) nachzuziehen. Die Schrauben an den Ol- und Krafistoffleitungen sind, wenn nétig. nachzuziehen. Zylinderkopfschrauben. von der
Mitte nach auflen gehend. nachziehen (Bild 48).

Anzugsschoubild
tiir Zylinderkopfmontage

Bild 48. Reihenfolge fiir das Anziehen der Zylinderkoptbefestigungsschrauben in 3 Stufen
1. Stufe 50" Nm (5*! kpm)  gilt fiir die Schrauben 113
2. stufe 1001 Nm (10* kpm) — gilt fiir die Schrauben 1 — 10
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3.

Stufe 1501 Nm (15! kpm) — gilt fiir die Schrauben 1 — 10

5.2.3.1.Zylinderkopfdichtung erneuern
Beim Wechseln der Zylinderkopfdichtung ist folgendes zu beachten:

1.
2

3

5.2.4.

Fldchen an Zylinderkopf und Kurbelgeh#use vorsichtig von Riickstdnden der Zylinderkopfdichtung séubern.

Zylinderkopfdichtung auf das Kurbelgehfuse legen. Dabei mulf} die breite Einfassung der Zylinderbohmng nach oben zeigen.
Danach wird der Zylinderkopf aufgesetzt und die vorher eingedlten Sechskantschrauben montiert. Das Anziehen des
Zylinderkopfes erfolgt in drei Arbeitsstufen (Bild 48).

Achfung!!! Der Motor mufl mit der neuen Dichtung etwa % Stunde bei halber Last warmgefahren werden. Danach werden alle
Zylinderkopfschrauben im warmen Zustand auf das erforderliche Anzugsmoment nachgezogen. Fiir das Nachziehen der
Zylinderkopfschrauben kann ein Spezialschliissel verwendet werden, der es ermdglicht, diesen Arbeitsgang ohne Demontage der
Kipphebelachse durchzufiihren.

Ventilspiel bei kaltem Motor iiberpriifen.

Ventile

Alle 5000 km ist das Ventilspiel zu iiberpriifen und eventuell nachzustellen (Bild 49). Bei der Kontrolle des Ventilspiels ist darauf zu
achten, dass die Schmierdlzufilhming zu den Kipphebeln noch vorhanden ist. Simtliche Teile innerhalb des Kipphebelgehiduses miissen
Olbenetzt sein.

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor einzustellen. Es betréigt beim EinlaBventil 0.2 mm und beim AuslaBventil 0.4 mm.

Bild 49. Uberpriifen und Einstellen des Ventilspieles

Das Einstellen der Ventile geschieht wie folgt:

1

3.

4,

. Zylinderkopfhaube abnehmen.
2.

Motor soweit durchdrehen, bis beide Ventile des einzustellenden Zylinders geschlossen sind und die Schwungradmarkierung ,,0T*
sichtbar wird (Bild 51). Ziindfolge: 1 — 3 — 4 — 2. Auf keinen Fall beim Uberschneiden der Ventile eine Einstellung vornehmen. Der
Zylinder 1 befindet sich an der Schwungradseite.

Kontrolle mit Einstelllehre. Diese mul} bei richtiger Einstellung stramm zwischen Ventilschaft und Kipphebel einschieben lassen,
ohne dabei das Ventil abzudriicken.

Stimmt das Ventilspiel nicht, so ist mit der Einstellschraube am hinteren Ende des Kipphebels nachzustellen. Zu beachten ist, dass
bei der Uberpriifung des Ventilspiels die Einstellschraube immer zu kontern ist (Bild 49).

5.2.4.1.Forderbeginn iiberpriifen

1.

Bild 50. Férderbeginn tiberpriifen Bild 51.,,0T*, , FB“-Markierung am Schwungrad

Einspritzleitung des Zylinders 1 am Druckstutzen der Einspritzpumpe abschrauben und das Kapillarréhrchen festschrauben (Bild
50). Die Einspritzanlage muB} vorher entliiftet sein, da sonst keine richtige Anzeige vorhanden ist.

(1) Kapillarrohrchen auf den Schraubstutzen aufschrauben
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2. Motor durchdrehen und iiberpriifen, ob der im Kapillarpriifrohr sichtbare Forderbeginn mit der Markierung ,FB* auf dem
Schwungrad iibereinstimmt (Bilder 50 und 51).

3. Die Korrektur des Voller Beginns wird an der Kupplungsscheibe des Spritzverstellers vorgenommen (Bild 52). Durch Losen der
Befestigungsschrauben der Krafistoffférderpumpe wird diese Einstelloffnung frei.

Bild 52 Korrektur des Forderbeginns an der Einspritzpumpenkupplung
1 Teilstrich = 3° Kurbelwellenwinkel

5.2.5. Kraftstoffanlage

5.2.5.1. Einspritzpumpe

Die Einspritzpumpe und der Regler sind an den Olkreislauf des Motors angeschlossen. An der Einspritzpumpe diirfen auch von den
Vertragswerkstétten keiner Eingriffe vorgenommen werden - nétigenfalls kénnen Reinigungsarbeiten ausgefiihrt werden. Fehlerhafte
Pumpen sind einer Einspritzpumpen-Vertragswerkstatt zur Reparatur zu iibergeben.

5.2.5.2. Kraftstofifilter reinigen
Die Wartung des Kraftstofffilters (Bild 54/1) beschrénkt sich im Wesentlichen auf das auswechseln des Papierfiltereinsatzes alle 10.000 km
und das sdubern des Filtertopfes. Die Reinigung wird wie folgt vorgenommen:

1. Die Sechskantschraube (Bild 54/2) herausschrauben und den Filtertopf abnehmen. Dabei auf den Dichtring achten.

Bild 53
(1) Oleinfiillschraube

2. Papierfiltereinsatz wegwerfen (nicht reinigen und nicht wieder verwenden!). Den am Boden des Filtertopfes abgesetzten Schmutz
entfernen und den Filtertopfes mit Waschbenzin ausspiilen und trocknen.

3. Die Scheibe und die Druckfehler ebenfalls in Waschbenzin ausspiilen und trocknen.

4. Zuerst die Druckfehler, dann die Scheibe und einen neuen Papierfiltereinsatz auf den Gewindebolzen im Filtertopf stecken. Die
Dichtringe miissen eine vollige Abdichtung gewihrleisten.

5. Der Dichtring im Deckel ist auf einwandfreie Abdichtung und Sitz zu iiberpriifen und, falls beschidigt, auszuwechseln.

6. Den Filtertopfes mit dem Filtereinsatz in den Deckel einsetzen und die Sechskantschraube festziehen, so dass die Abdichtung
zwischen den Filtertopfes und den Deckel gewahrleistet ist.

7. Nach dem Wechsel des Kraftstofffiltereinsatzes bzw. des Kraftstofffilters ist das Leitungssystem vollstindig zu entliiften (siehe
Abschnitt 3.2.2.). Die Kraftstoffleitungen sind bei laufendem Motor auf Dichtheit zu iiberpriifen.
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Bild 54
(1) Kraftstofffilter
(2) Sechskantschraube
(3) Kappe der Krafistoffforderpumpe

5.2.5.3. Siebfilter reinigen

Der Siebfilter in der Kappe (Bild 54/3) der Kraftstoff Forderpumpe ist alle 10.000 km zu reinigen. Die Reinigung wird wie folgt

vorgenommen:

1. Nach dem Entfernen der Kappe kann der Siebfilter herausgenommen und durch das Abblasen mit Druckluft oder das abwaschen mit
Dieselkraftstoff bzw. Waschbenzin gereinigt werden. Die Kappe wird mit einem sauberen Lappen ausgewischt.

2. beim Einbau ist darauf zu achten. dass die Offnung des Siebfilters nach oben zu liegen kommt, wihrend die Druckfehler hinten in der
Kappe sitzen muss. Auf gute Beschaffenheit und richtige Lage des Dichtringes ist besonders zu achten.

3. Kappe von Hand festziehen.

5.2.6. Motorkiihlung

5.2.6.1. Kiihlung allgemein

Das geschlossene Kiihlsystem besteht aus einem Kiihler mit den entsprechenden Zu- und Abflussstutzen fiir die Kiihlfliissigkeit sowie
einem Ausgleichbehilter mit kombinierten Uber- und Unterdruckventil. Der Kiihler entspricht in seinem Aufbau und seinen Abmessungen
einem normalen herkémmlichen Kiihler. Der iibliche Kiihlerverschluss ist jedoch nicht vorhanden. Stattdessen ist im oberen Wasserkasten
ein Gewindeflansch angebracht, der mit Hilfe einer verschloss Schraube verschlossen wird. Weiterhin hat der obere Wasserkasten ein 10
mm Anschlussrohr. Mit Hilfe einer Ausgleichleitung wird der Kiihler iiber dieses Anschlussrohr mit einem entsprechenden Anschlussrohr
des Ausgleichbehdlters, der ein Volumen von etwa 1.9 1 hat, verbunden. Der Ausgleichbehilter selbst besitzt in seinem oberen Teil ein
Ventil. Dieses &ffnet bei einem Uberdruck von 0,05 MPa (0.5 kp/cm?) und einem Unterdruck von etwa 0,002 - 0,008 MPa (0,02 — 0.08
kp/em?). Tritt nun durch die Erwéirmung der Kiihlfliissigkeit im gesamten Kiihlsystem eine Zunahme des Volumens auf, so wird
Kiihifliissigkeit iiber die Ausgleichleitung in den Ausgleichbehélter gedriickt. Dadurch wird der Raum fiir das Luftvolumen im
Ausgleichbehilter kleiner und es tritt eine Druckerhéhung auf. In der Regel wird es so sein, dass aufgrund der Volumenausdehnung der
Kiihlfliissigkeit das Ventil nicht in Funktion tritt. Die Volumen#inderung wird also durch den unterschiedlichen Druck im Luftpolster
abgefangen.

5.2.6.2. Kiihlsystem iiberpriifen bzw. nachfiillen
Das Kiihlsystem ist so ausgelegt, dass Kiihlfliissigkeitsverluste aus dem Ausgleichbehilter (Bild 21/1) ergénzt werden. Die Kiihlfliissigkeit
braucht also nur im Ausgleichbehilter nachgefiillt zu werden, wobei darauf zu achten ist, dass der Kiihlfliissigkeitsstand zwischen den
beiden Markierungen des Ausgleichbehilters eingehalten wird.
Muss nachgefiillt werden, dass nur destilliertes Wasser oder ein Wasser verwendet werden, dass folgende Werte aufweist:

Gesamthirte 6 — 10 °C dH (deutsche Hirte)

pH-Wert 7 — 8 bei 20°C
Eine vollkommene Erneuerung muss nach einer Einsatzzeit von zwei Jahren erfolgen, da die Inhibitoren in ihren Wirkungen nachlassen.
Die vorgeschriebene Kiihlmittelmischung hemmt stark die Korrosion und Kavitation. Sie muss ganzjdhrig (Sommer und Winter) im Motor
verbleiben.
Achtung! Bei betriebswarmem Motor steht das Kiihlsystem unter Druck. Kiihlfliissigkeit darf nicht nachgefiillt werden, da beim Offnen des
Verschlusses heifles Wasser oder Dampf ausstromen und zu Verbrennungen fiihren kann.

5.2.6.3. Wartungsarbeiten am Kiihlsystem

Alle 10.000 km ist das gesamte Kiihlsystem griindlich zu reinigen. Rost und Schlamm werden durch einen Zusatz von P3 oder IMI (250 g

auf 10 1), Kesselstein mit Hilfe einer 5 %igen Sodaldsung entfernt. Jede der beiden Losungen ist mehrere Tage im Motorbetrieb zu fahren.

Danach ist die Losung bei warmem Motor abzulassen und der Kiihler sowie der Motor mit sauberem Wasser durchzuspiilen. Gleichzeitig

sind séamtliche Schlauchverbindungen auf Dichtheit zu iiberpriifen und schadhafte Schlduche auszuwechseln.

Hinweis! Solange sich das verwendete Reinigungsmittel im Kiihlsystem befindet, muss wihrend des Fahrbetriebes auf die

Temperaturanzeige besonders geachtet werden, da diese Reinigungsmittel eine Verminderung der Kiihlleistung zur Folge hat.

Bei Verschmutzung der Kiihlerlamellen sind diese mit Pinsel oder Biirste zu sdubern.

Beim auffiillen und entliiften des Kiihlsystems ist wie folgt zu verfahren:

1. Offnen der Verschlussschraube am Kiihler (Bild 57/1), herausdrehen des Temperaturgebers am Motorblock (Bild 57a/2), dffnen des
Heizungshahnes (Bild 40/3) und 16sen der Entliifungsschraube am Warmetauscher (Bild 55/1).

2. Ausgleichbehilter mit einer Vorfiillung von etwa 0,5 1 Kiihlfliissigkeit versehen. Die verschloss Schraube am Ausgleichbehélter
wieder verschliefen.

3. Da beim angekippten Fahrerhaus die Entliiftungsschraube (Bild 55/1) des Warmetauscher das hoher liegt als die Verschlussschraube
des Kiihlers, ist es erforderlich, eine kiinstliche Hebung der Fliissigkeitsstandes am Kiihler vorzunehmen. Hierzu ist ein Trichter mit
Rohr von etwa 50 cm zu verwenden, welches durch ein Absperrventil zu trennen ist. Weiterhin muss an das Rohr ein durchbohrter
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Kiihlerverschluss angerétet werden. Nach dem Einschrauben ist Trichters in den Kiihler kann Kiihlfliissigkeit eingefiillt werden (Bild
57a/1).

4. Kiihlfliissigkeit solange Einfiillen, bis diese am Motorblock blasenfrei heraustritt. Temperaturgeber wieder einschrauben und
festziehen.

5. weiter Einfiillen, bis Kiihlfliissigkeit am Wirmetauscher ebenfalls blasenfrei heraustritt. Entliiftungsschraube festziehen.

6. Fliissigkeitstand am Ausgleichbehilter iiberpriifen. Die Kiihlfliissigkeit soll nach dem Auffiillen an der oberen Markierung stehen.

7.  Absperrventil schlieBen und Trichter herausschrauben.

8. Kiihlerverschluss einschrauben.

9. Motor kurz anlassen und Fliissigkeitstand im Ausgleichbehilter iiberpriifen (siehe Punkt 6.).

10. anschlieBend Uberpriifung aller Schlauchverbindungen auf Dichtheit und Festsitz.

Bild 55. Wirmetauscher
(1) Entliiftungsschraube

Bild 56. Austrittsbohrungen fiir Kiihlfliissigkeit bzw. Ol (Pfeile)

Anmerkung:
Ist der Ausgleichbehilter an Reserverad oben angebracht. so ist dessen Fliissigkeitsspiegel der hochste. Dadurch vereinfacht sich das
auffiillen und entliiften des Kiihlsystems.

Man verfihrt wie folgt:

1. Heizungshahn 6ffnen.

2. Ausgleichbehilter 6ffnen.

3. Die gesamte Kiihlfliissigkeit in den Ausgleichbehélter einfiillen.

4. Motor je nach Bedarf kwrz anlassen, damit die Luft aus dem gesamten Kiihlsystem iiber den Ausgleichbehilter entweichen kann.

5. Ausgleichbehilter verschlieBen.

6. Am Anfang der Inbetriebnahme kontrolliert man den Fliissigkeitstand fter. Wenn nétig. wird Kiihlfliissigkeit nach dem angegebenen

Ablauf nachgefiillt.

Achtung! Die vier Austrittsbohrungen fiir Kiihifliissigkeit bzw. Ol der Anlasserseite des Kurbelgehiiuses sind sauber zu halten (Bild 56).
Der Austritt einer der beiden Fliissigkeiten aus einer dieser Bohrungen bedeutet, dass ein Dichfring der Laufbuchsenabdichtung defekt
geworden ist und diese Laufbuchse bei der néchsten Reparatur neu abgedichtet werden muss.

o

Bild 57a
Bild 57 (1) Trichter
(1) VerschluBischraube (2) Temperaturgeber



5.2.7. Keilriemen

Der Keilriemen ist alle 5000 km auf richtige Spannung zu iiberpriifen. Erst ist richtig gespannt, wenn er sich etwa 10 mm durchdriicken
lasst.

Das Nachspannen des Keilriemens erfolgt zuerst durch das Schwenken der Drehstromlichtmaschine. Der Spannweg wird durch eine
Spannschiene (Bild 58/1) begrenzt. Ist die Endstellung an der Spannschiene erreicht und der Keilriemen ist noch nicht verschlissen, besteht
die Moglichkeit, durch Verdnderung der Lichtmaschinen-Keilriemenscheibe (Bild 58a) den Keilriemen weiter zu spannen.

Durch Zuriickschwenken der Lichtmaschine in Richtung Kurbelgehduse wird der Keilriemen gelockert. Danach werden die drei
Sechskantmuttern M6 abgeschraubt, die drei Federringe entfernt und der 1. Keilriemenscheibenring abgenommen. Nach dem Entfernen der
zwei Distanzscheiben und des 2. Keilriemenscheibenringes wird eine Distanzscheibe, danach beide Keilriemenscheibenringe und davor die
2. Distanzscheibe wieder aufgestreckt und die Federringe und Sechskantmuttern montiert. Dadurch wird an der Keilriemenscheibe ein
groBerer Wirkdurchmesser erzihlt (Bild 58b), und der Keilriemen kann innerhalb des Spannenweges der Spannschiene erneut gespannt
werden. Bei Verwendung eines neuen Keilriemens ist die Keilriemenscheibe wieder zuriick zu montieren.

Bild 58. Keilriemenspannung iiberpriifen (Lichtmaschine)
(1) Spannschiene

5.2.8. Batterie, wartungsfrei
1. Uberpriifen des Elektrolytstandes nach jeweils 6 Monaten. Bestimmungen der Sduredichte jeder einzelnen Zelle. Ist die
Elektrolytdichte niedriger als 1,23 g/em?, so ist die Batterie zu laden.
2. Bei wesentlichen Unterschieden der Séuredichte der Zellen muB eine Uberpriifung in einer Fachwerkstatt erfolgen.
. Die S#uredichte ist entsprechend nachstehender Tabelle zu iiberpriifen. Es ist darauf zu achten, dass der Fliissigkeitsspiegel etwa 10
mm iiber den Platten ist.

[¥5]

4. Verschlufistopfen auf Durchgéngigkeit iiberpriifen.
5. AnschluBpole mit Polfett einfetten. Vergufmasse und Blockkasten diirfen nicht eingefettet werden.
6. Befestigung der Batterie im Fahrzeug und der Anschluffklemmen an den Polen iiberpriifen.
7. Zum Auffiillen darf nur destilliertes Wasser verwendet werden.
8. Laden der Batterie bei Nichtbenutzung nach jeweils 8 Wochen.
Sduredichte in °Beé Dichte in kg/dm? Klemmspannung in V' Ladezustand der
Normal 1) Tropen Normal 1) Tropen je Zelle Zellenpriifgeriit | Batterie

32 27 1,285 1.23 2,6-27 2.4 gut geladen

24 18 1,20 114 21-22 2.0 halb geladen

16 13 1.12 1.08 1.8 1.75 leer. sofort laden

1Y Bei einer Séuretemperatur von 293 K (20 °C)

5.2.9. Kupplungsspiel kontrollieren

Das Kupplungsspiel ist wochentlich zu kontrollieren. Dazu wird der KupplungsfuBhebel (Bild 59/1) in Fahrtrichtung gedriickt und dabei
das Kupplungsspiel gepriift.

Durch Abnutzung des Kupplungsbelages verringert sich das Spiel zwischen Kugellagerausriicker und Druckring. Da die Kupplung bei zu
kleinem Spiel Schaden erleidet, ist darauf zu achten, dass das Einbaumall zwischen Kupplungshebel und Seilzug (Bild 59/2) mit Hilfe der
Verstellmutter (Bild 59/3) auf 4 bis 5 mm eingestellt wird. Das Kupplungsspiel darf nur an dieser Verstellmutter eingestellt werden.
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Bild 59. Kupplungsspiel
(1) KupplungsfulShebel
(2) Seilzug

(3) Verstellmutter

5.2.10. Bremsanlage

5.2.10.1. Betriebsbremse iiberpriifen

Zur Gewihrleistung einer stindigen Betriebs- und Verkehrssicherheit ist vor Beginn einer jeden Fahirt eine Bremsprobe durchzufiihren.
Nach einer Laufzeit von etwa 1000 km haben sich die neuen Bremstrommeln und Bremsbeldge eingeschliffen, was mit einer
SpielvergroBerung zwischen Bremstrommeln und Bremsbacken und dadurch mit einer Vergroferung des FuBhebelweges verbunden ist.
Durch den weiteren Verschleil vergrofert sich der FuBhebelweg stindig. Die Radbremsen miissen nachgestellt werden, wenn beim
Bremsen der Drucktaster am FuBhebelweg betitigt wird, der die Kreisausfallanzeige in der Instrumententafel (Bild 34/9) aufleuchten lasst.
Dies trift bei einem Betitigungsweg des Bremsfulipedals von etwa 140 mm auf.

Die Nachstellintervalle sind vom Fahrzeugeinsatz abhéingig. Bei Ausfall eines Bremskreises (sehr groBer FuBhebelweg — verminderte
Bremswirkung — Kreisausfallanzeige leuchtet beim Bremsen auf) ist unter Beriicksichtigung der verminderten Bremswirkung sofort eine
Vertragswerkstatt aufzusuchen.

Achtung! Bei plitzlicher Vergrifierung des FuBhebelweges darf mit dem Bremspedal nicht ,,gepumpt“ werden, d.h., nur einmal
kriiftig durchtreten.

Die ordnungsgemidBe Funktion der Anzeigeleuchte der Kreisausfallanzeige kann durch Betétigen des Drucktasters (Bild 35/4) iiberpriift
werden. Das Nachstellen sowie alle Reparaturarbeiten an den Bremsen miissen von Vertragswerkstitten durchgefiilit werden.

5.2.10.2 Entliiften der Betriebsbremse

1. Lésst sich der BremsfuBhebel beim Bremsen federnd durchtreten, so befindet sich Luft im Bremssystem. Das Bremssystem muf}
entliiftet werden. Lisst sich durch das Entliiften oben beschriebener Mangel nicht abstellen, so ist unbedingt eine Vertragswerkstatt
aufzusuchen. Mit dem Entliiften beginnt man an dem Rad, das am weitesten vom Bremsfliissigkeitbehélter entfernt ist, also am
rechten Hinterrad. Zundchst wird die Gummiverschlusskappe der Entliiftungsschraube (Bild 60/1) abgenommen und der
Entliffrungsschlauch aufgesteckt. Das freie Ende des Schlauches wird in ein etwa zur Hilfte mit Bremsfliissigkeit gefiilltes Glasgefifl
getaucht. Das GefiB soll iiber der Entliiftungsschraube stehen. Ferner ist zu beachten, dass der Vorratsbehilter gefiillt ist. Nun wird
die Entliiffungsschraube mit einem Ringschliissel gedffnet. Danach ist der bremst FuBhebel so lange zu betétigen, ist die
Bremsfliissigkeit am Entliiftungsschraube blasenfreier heraustritt. Nun ist der BremsfuBShebel in durchgedrehter Stellung zu halten, bis
die Entliiftungsschraube geschlossen ist.

2. Dieser Vorgang ist an den anderen Rédern in folgender Reihenfolge zu wiederholen: hinten links, vorne rechts vor der Achse, vorn
links vor der Achse (Bild 61/1), vorn rechts hinter der Achse und vorn links hinter der Achse (Bild 61/2).

5.2.10.3. Vorratsbehilter
Die Bremsfliissigkeit in Vorratsbehélter (Bild 25/1) ist tdglich zu kontrollieren. Gegebenenfalls ist Bremsfliissigkeit Globo griin
nachzufiillen.

5.2.10.4. Feststellbremse

Ein Nachstellen der Feststellbremse (Bild 31/1) ist erforderlich, wenn bei hartem Anziehen derselben die vorletzte Raste erreicht wird.
Sollte ein Nachstellen an der Feststellbremse notwendig seien, so ist dies in eine Vertragswerkstatt auszufiihren.
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Bild 60. Entliiften der Radbremse, hinten Bild 61. Entliiften der Radbremse, vorn
(1) Entliiftungsschraube (1) Entliiftungsschraube
(2) Entliiftungsschraube

5.2.11. Differenzialsperre

Vor Antritt jeder Fahrt ist zu priifen, ob die Differenzialsperre ausgeschaltet ist. Dabei muss sich der Betitigungshebel im Fahrerhaus in der
Ausgangslage befinden und die Anzeigeleuchte fiir die Differenzialsperre darf nicht aufleuchten. Monatlich ist die richtige Einstellung der
Differenzialsperre zu iiberpriifen. Die richtige Einstellung ist dann gegeben. wenn die Einstellschraube am Schalthebel des hinter
Achsgetriebes im eingeschalteten Zustand vollkommen am seitlichen Deckel anliegt und im ausgeschalteten Zustand einen Mindestabstand
zwischen Deckel und Einstellschraube von 17 mm vorhanden ist. Bei Abweichungen ist eine Komrektur durch das Nachstellen des
Seilzuges durchzufiihren. Auf keinen Fall darf dabei eine Verinderung an der Einstellschraube des Schalthebels vorgenommen werden.
Wir empfehlen Thnen, diese Arbeiten durch eine autorisierte Fachwerkstatt ausfiihren zu lassen.

6. Kleine Stérungen und Instandsetzungsarbeiten

6.1.  Stiérungen am Motor

Storung Ursache Abhilfe
Motor springt nicht bzw. 1. kein Krafistoff
schlecht an - Kraftstoffbehilter leer Kraftstoff auffiillen
- Luft in der Einspritzanlage Entliiften
- Diise defekt Diise auswechseln
- ForderpumpenstoBel klemmt gingig machen
- Forderpumpe defekt austauschen
- Einspritzpumpen defekt austauschen
- Druckventil undicht Druckventil sdubern oder auswechseln

2. Starthilfe defekt

- Stabgliihkerze defekt austauschen

- Gliihstrom zu gering Batterie laden, Anschlussklemmen nachziehen

- Druckknopfschalter defekt austauschen

3. keine Verdichtung

- Diisenhalter oder Stabgliihkerze locker Festziehen

- Motor blést zwischen Zylinderkopf und

Kurbelgehiuse ab Neue Zylinderkopfdichtung einsetzen

- Hingen bleiben bzw. Undichtheiten von Ventilen = Ventil mit Petroleum géngig machen bzw.
einschleichen

- Kolbenringe fest bzw. Kolbenfresser Kolben und Ringe reinigen bzw. auswechseln

4. Startsdrehzahl zu gering

- zu dickes Ol Vorgeschriebenes Ol verwenden

- Batterie leer Batterie laden

- Anlasser defekt Anlasser austauschen oder in einer
Spezialwerkstitten instand setzen lassen

- Arbeitsmaschine 1duft mit Nebentrieb abschalten

41



Motor hat nicht volle
Leistung

Kolbenringe fest

Luftfilter bzw. Zyklon verschmutzt
Diise schadhaft

Zylinderkopfdichtung undicht
Einspritzeinstellung falsch
Einspritzleitung undicht bzw. gebrochen
Druckventil undicht

Ventil undicht

Ventilspiel zu gering

schlechte Kiihlung

Ringe und Ringnuten reinigen

Reinigen

Diise reinigen bzw. auswechseln

Neue Zylinderkopfdichtung einsetzen
Forderbeginn nachstellen

Einspritzleitung anziehen bzw. austauschen
Druckventil sdubern oder austauschen
Ventil einschleichen

Ventilspiel nachstellen

Kiihler sdubern

Motor raucht schwarz

Motor iiberlastet
- Pumpe fordert zuviel Kraftstoff
- Einspritzdruck zu gering

- Einspritzeinstellung

- Diisen defekt

- Ventilstenerung verstellt

- Lufimangel

- Auspuftleitung verschmutzt

- Kolben und Zylinderlaufbuchse verschlissen
- Verdichtung zu gering

Einspritzmenge iiberpriifen
Diisenhalter tiberpriifen und nachstellen

Forderbeginn iiberpriifen bzw. nachstellen
Diisen reinigen bzw. austauschen

Neu einstellen

Luftfilter bzw. Zyklon reinigen

Auspuff reinigen

Teile auswechseln

Siehe Punkt 3. in der Stérungstabellen

Motor raucht weill oder
blaulich

Motor zu kalt

Diisenhalter locker

Kolbenringe fest

zu hoher Verschleil an Kolben und Zylinder

Thermostat bleibt offen (defekt)

Festziehen

Kolbenringe und Ringnuten im Kolben reinigen
Beides erneuern

Olabstreifringe verschlissen auswechseln

Motor wird zu heil3 Diisen schadhaft Reinigen oder auswechseln
Kiihler verschmutzt Reinigen
Keilriemen gerissen oder zu lose Keilriemen erneuern bzw. spannen
Fliissigkeitstand im Kiihlsystem zu gering Kiihifliissigkeit auffiillen
Forderbeginn zu spit Forderbeginn iiberpriifen

Motor arbeitet
unregelmiBig

Kraftstofffilter verschmutzt

Luft in der Einspritzanlage
Einspritzpumpe arbeitet nicht richtig
Diisen arbeiteten nicht einwandfrei
undichte Kraftstoffleitung
Ventilspiel stimmt nicht

Filtereinsatz reinigen bzw. auswechseln
Entliiften

Austauschen bzw. Stérung beseitigen
austauschen, Abspritzdruck einstellen
Kraftstoffleitung abdichten oder erneuern
Ventilspiel nachstellen

Motor kommt nicht mehr
auf volle Drehzahl

Reglerfeder gebrochen

zu wenig Kraftstoff eingestellt oder zu geringer
Kraftstoffzufluss

Anschlag am Regler verstellt

Auswechseln
Kraftstoff Férderpumpe iiberpriifen

Neu einstellen

Motor geht in der Hochst-
drehzahl zu hoch

Reglerstange geht schwer
Anschlag am Regler verstellt

Einspritzpumpe in Werkstatt {iberpriifen lassen
neue einstellen

Motor lduft nicht im unteren
Leerlauf

Anschlag am Regler verstellt
Feder am Leerlaufanschlag gebrochen

Nachstellen
Feder auswechseln

Motor geht durch

Regler defekt
Reglerstange sitzt fest

Von Werkstatt iiberpriifen lassen
Einspritzpumpe von Werkstatt iiberpriifen lassen

Motor hat keinen oder zu
wenig Oldruck

Olpumpe saugt nicht an

Olpumpe verschlissen

Druckventil defekt

zu wenig Ol in der Olwanne

Ansaugsieb in der Olwanne verschmutzt
Papierdlfilter verschmutzt

Olpumpe mit Ol vorfiillen
Austauschen

Druckventil auswechseln

Ol auffiillen

Olwanne abbauen, Sieb reinigen
auswechseln

Motor hat zu hohen

Kolben und Zylinderlaufbuchsen verschlissen

Beides erneuern

Olverbrauch Kolbenringe fest Ringe reinigen
Olabstreifringe verschlissen Ringe austauschen
Ventilfiihrungen verschlissen Verschlissene Teile auswechseln
Motor klopft Einspritzeinstellung falsch Forderbeginn iiberpriifen
Diise fest auswechseln
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6.2. Arbeiten am Fahrwerk

6.2.1. Radwechsel

Der Radwechsel wird wie folgt vorgenommen:

1. Fahrzeug gegen Wegrollen sichern.

2. Der mechanische Wagenheber, Tragfihigkeit 3 t, ist senkrecht unter die zu hebende Last zu stellen, und zwar bei einem
Reifenschaden vorn unter den Langstriger (Bild 62) und bei einem Reifenschaden hinten oder das Fahrgestell (Bild 63). Dabei ist auf
eine feste Unterlage des Wagenhebers und auf eine einwandfreie Auflage der zu hebenden Last zu achten.

Bild 62. Unterstellen des Wagenhebers, vorn Bild 63. Unterstellen des Wagenhebers, hinten

3. Radmuttern mit dem Radmutternschliissel lockern, solange das Rad noch auf dem Boden steht.
4. Fahrzeug anheben, ist das Rad frei schwebt.

5. Radmuttern vollstindig l6sen und Rad abnehmen. Beim Wechseln der Hinterrédder ist zusétzlich die Sechskantmutter (Bild 64/1) der
Ventilverlingerung und der Zwischenflansch fiir die Befestigung des inneren Rades zu 16sen.

6. Neues Rad aufsetzen, Mutter leicht anziehen.

Fahrzeug herabgelassen und Muttern {iber Kreuz fest anziehen.

8. Nach etwa 50 km Radmuttern nachziehen.
Anzugsdrehmoment der Radmuttern: 105" Nm (10,5+1 kpmg.
Anzugsdrehmoment der Muttern des Zwischenflansches: 507 Nm (5% kpm).

=

6.2.2. Reifenwechsel

6.2.2.1. Demontage

Die Demontage wird wie folgt vorgenommen:
1. Luft ablassen.

2. Reifen von der Felge demontieren.

3.  Schlauch herausnehmen.

6.2.2.2. Montage

Die Montage wird wie folgt vorgenommen:

Talkum in den Reifen streuen.

Reifen mit einer Seite auf Felge ziehen.

Schlauch einlegen.

Etwas Luft aufpumpen.

Reifen auf Felge montieren.

Luft bis zum vorgeschriebenen Luftdruck aufpumpen. Reifendruck Sie Abschnitt 1.8.

SR W=

6.2.3. Reifenwechselschema
Um ein gleichméBiges Abfahren aller Rider zu erreichen, ist bei einer durchschnittlichen Restprofiltiefe von etwa 3.5 mum des rechten
Vorderrades ein Positionswechsel der Rider durchzufiihren (Bild 65).
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Bild 65. Radwechselschema

6.3. Scheinwerfereinstellung

Die richtige Finstellung der Scheinwerfer ist Voraussetzung fiir eine gut ausgeleuchtete Fahrbahn. Der abnehmbare Frontring ist oben in
einem Blechfalz und unten in einer Feder arretiert. Zum abnehmen ist er unten durch einen leichten Druck mit dem Schraubenzieher aus
der Feder zu l6sen und oben aus dem Blechfalz herauszuziehen. Die beiden am Innenring befindlichen Schrauben dienen zum Einstellen
des Scheinwerfers, wobei die seitliche fiir die Horizontal- und die untere fiir die Vertikaleinstellung vorgesehen sind. Nach dem einstellen
sind die Schrauben durch die Kontermuttern zu sichern.

6.3.1. Einstellen der FER-Einbauscheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht
Das richtige Einstellen der Scheinwerfer mit asymmetrischem Abblendlicht ist fiir die Verbesserung der Sichtverhiltnisse beim néchtlichen
Fahren mit Abblendlicht von entscheidender Bedeutung. Der einstelle Wert fiir die Scheinwerfer betréigt x=40.

6.4. Fahrerhausverriegelung nachstellen

Bei auftretendem VerschleiBl an den Gummiauflageleisten des Kippfahrerhauses ist es moglich, mit Hilfe einer Augenschraube (Bild 23/3)
eine funktionssichere Einstellung vorzunehmen.

Arbeitsfolge:

Kontermutter 16sen,

Augenschraube hineindrehen,

Verspannung iiberpriifen,

Augenschraube, quer zur Fahrtrichtung, 6ffnen

Augenschraube kontern.

AP S
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Aufbauten

7.  Pritschenfahrzeuge
7.1.  Pritschenfahrzeug M 2501 und Pritschenfahrzeug, lang, M 25 L 02

7.1.1. Allgemeines M 2501

Die Pritsche ist eine stabile Stahlblechkonstruktion. Sie ist wartungsfrei, gerfiuscharm und leicht auf das Grundfahrzeug aufzubauen und zu
wechseln. Die beiden Seitenbordwinde und die hintere Bordwand sind abklappbar. Die Bordwandverschliisse sind einfach zu bedienen und
in Richtung des Pfeiles (Bild 68/1) zu 6ffnen.

Bild 66. Pritschenfahrzeug M 2501

7.1.2. Allgemeines M 25 L 02

Die Pritsche ist eine windungsweiche Stahlblechkonstruktion in Lingstrigerbauart. Sie ist wartungsfrei, gerduscharm und leicht auf das
Grundfahrzeug aufzubauen und zu wechseln. Die vier Seitenbordwinde (die zwei miteinander verschraubt) und die hintere Bordwand sind
abklappbar. Die Bordwandverschliisse sind einfach zu bedienen und in Richtung des Pfeiles (Bild 69/1) zu 6ffnen. Die Bordwandaufsitze
des Pritschenaufbaues sind demontierbar. Der Unterfahrerschutz am Fahrzeugheck ist mit der Pritsche und mit dem Schlusstriger des
Fahrgestells verschraubt.

Bild 67. Pritschenfahrzeug, lang. M 25 L 02
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7.2.  Technische Daten
Siehe Kapitel 1. Technische Daten (Grundfahizeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

M 2501 M25L 02
Nutzmasse einschl. 2 Personen 2300 kg 1800 kg
Leermasse 1580 kg 1700 kg
Ladefldche 3.06 m? 4.38 m?
Ladevolumen 1,10 m3 1.53 m?
Ladevolumen mit Bordwandaufsitzen - 3.06 m?
Laderaumlénge 2050 mm 2930 mm
Laderaumbreite 1495 mm 1495 mm
Laderaumhdhe 350 mm 350 mm
Laderaumhdéhe mit Bordwandaufsitzen - 700 mm
Ladeflichenhéhe, unbelastet 815 mm 885 mm
Uberhang hinten 1020 mm 1335 mm
Léange iiber alles 3960 mm 4980 mm
Radstand 1970 mm 2675 mm
Wendekreisdurchmesser, auflen 9300 mm 11500 mm
Wendekreisdurchmesser, innen 4200 mm 6700 mm
Spurkreisdurchmesser 8000 mm 10500 mm
Zulassige statische Achslast, vorn 1610 kg 1610 kg
Zuléssige statische Achslast, hinten 2600 kg 2400 kg
Zweigelenkwelle 4201-30-00/02 x 435-4,0 4101-30-00x 1140

7.3. Baubeschreibung

7.3.1. Baubeschreibung M2501
Siehe Kapitel 2. Baubeschreibung (Grundfahrzeug).

7.3.2. Baubeschreibung M 25 L 02

Fiir das Pritschenfahrzeug, lang, M 25 L 02 trifft die Baubeschreibung des M 2501 unter nachfolgend aufgefiihrten Einschrinkungen zu.
Die Radstandverldngerung um 705 mm von 1970 mm auf 2675 mm erfolgt durch Verlidngerung der Fahrgestelllingstriger. Das Fahrgestell
besitzt einen zusitzlichen Quertriger mit am Fahrgestelllingstriger angeschraubten Quertrigeranschliissen. Die hinteren
Schwingungsddmpfer sind an den Fahrgestelllingstrigern angelenkt. Die Hinterachse weist gegeniiber dem M25 einen geéinderten
Anstellwinkel auf (Optimierung der Gelenkwellenbeugungswinkel).

Der M 25 L 02 ist nicht fiir den Anhiingerbetrieb zugelassen.

Bedingt durch die RadstandvergroBerung wurden folgende Baugruppen entsprechend angepasst bzw. verdndert:

- Leitungssatz der elektrischen Anlage,

- Zugstangen der Feststellbremseinrichtung sowie veréinderter Umlenkhebel,

- Bremsleitung der Betriebsbremseinrichtung,

- Betitigungsbowdenzug fiir Differenzialsperre

- Zweigelenkwelle

- Auspuffanlage
Die Befestigung des Pritschenaufbaues am Fahrgestell erfolgt vorn 2mal elastisch und in der Mitte sowie hinten je 2mal starr iiber
Tellerfedern mit Sechskantschrauben M16. Auf dem Fahrgestellldngstriger ist eine elastische Zwischenlage zur Vermeidung des Scheuerns
zwischen Fahrgestellldngstrager und Pritschenléngstriger aufgeklebt.

7.4. Bedienungsanleitung
Siehe Kapitel 3. Bedienungsanleitung (Grundfahrzeug)

i B 5
Bild 68. BordwandverschluB} 6ffnen Bild 69. BordwandverschluB} 6ffnen
(1) Bordwandverschlufl (1) Bordwandverschlufl
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7.5. Wartungs- und Pflegearbeiten

Siehe Kapitel 5. Wartungs- und Pflegearbeiten (Grundfahrzeug)

7.6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten

Siehe Kapitel 6. Kleine Storungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug)

Fiir M 25 L 02

Siehe Kapitel 6. Kleine Stérungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergéinzungen.

Die Befestigung des Pritschenaufbaues erfolgt vorn elastisch, analog dem Pritschenaufbau hinten am M 2501 (siehe Bild 70). Bei Montage
des Pritschenaufbaues auf das Fahrgestell ist zu beachten, dass die in den Bildern 71 und 72 dargestellte Einbaulage und Tellerfedern an
den mittleren und hinteren Befestigungspunkten beachtet wird, sowie die vorgeschriebenen Anzugsmomente der Sechskantmuttern

eingehalten werden.

Fahririchtung

/ Beide Sechskantrmuttern mit
3 1 =120+ 30 Nim
123 kpm

gegeneinonder verspannt

(g 1200 M,
1Mt 2 -ﬂ,'p,,, )

Fahrt richfiing
-~

120+30Nm

LR R e

Bild 71. Pritschenaufbau, mitte

(1) Sechskantschraube M 16 x 60 TGL 0-933 — 8,8 gal Zn
(2) Tellerfeder A 16 TGL 18399

(3) Sechskantmutter M 16 TGL 0-934 — 8 gal Zn

Fahrtrichtung
e —

lLI
/

120+ 30 Nm
ME'is 43 gpm

120430 Nm
M2 43 fpm )

Sechskantmuttern
gegeneinander versponnt

Bild 71. Pritschenaufbau, hinten

(1) Sechskantschraube M 16 x 60 TGL 0-933 — 8,8 gal Zn
(2) Tellerfeder A 16 TGL 18399

(3) Sechskantmutter M 16 TGL 0-934 — 8 gal Zn

Bild 70. Pritschenaufbau, vorn

(1) Sechskantschraube M 16 x 80 TGL 0-933 — 8.8 gal Zn
(2) Scheibe 17 TGL 8328 ST — gal Zn

(3) Buchse (Gummi) 2212147808

(4) Scheibe, vollst. 2240473800

(5) Sechskantmutter M 16 TGL 0-934 — 8 gal Zn

Einbaulage der
_Tellerfedern bei
| Montage

Einbouloge der
Tellerfeder bei
Montage
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7.7. Beladevergleichstafel M 25

Pritschenfahrzeng M 2501 Laderaum 2050 x 1495 x 350 mm 2300 kg
Dreiseitenkipper M 2510 Laderaum 2050 x 1495 x 350 mm 2200 kg
Hinterkipper M 2512 Laderaum 2050 x 1495 x 800 mm 2100 kg
X = iiberladen -> unzuléssig
Maximale Nenn-Nutzmasse des jeweiligen Fahrzeugs beachten!
Ladegut Dichtein Masse in kg bei einer Ladehdhe von
kg/m? 350 mm 800 mm
Baustoffe:
Basaltbruchsteine 1550 1660 X 3800
Bausteine 2500 X 2680 X 6100
Bruchsteine 2000 X 2140 X 4900
Beton 1900 X 2030 X 4650
Bitumbeton 1800 1930 X 4400
Bitumfeinbeton 2000 X 2140 X 4900
Diabasschotter 1380 1480 X 3380
Erde, trocken 1400 1500 X 3430
Erde, natiirlich feucht 1600 1710 X 3920
Erde, gesittigt nass 1800 1930 X 4400
Fettkalk, gebrannt pulvrig 500 530 1220
Formsand, geschiittet 1200 1290 X 2940
Gips, Estrich, lose eingefiillt 1100 1180 X 2700
Gips, Stuck, lose eingefiillt 750 800 1840
Kalk in Stiicken 1000 1070 X 2450
Kalksteinschotter 1340 1440 X 3280
Kies, nass 2000 X 2140 X 4900
Kies, trocken 1700 1820 X 4160
Lehm, nass 2100 X 2250 X 5150
Lehm, grubentrocken 1800 1930 X 4400
Lehm, trocken 1600 1710 X 3920
Mortel-Kalk und Kalkgips 1700 1820 X 4160
Mortel-Kalk und Zementtral3 2100 X 2250 X 5150
Sand, nass 2100 X 2250 X 5150
Sand, trocken 1600 1710 X 3920
Schlacke 1000 1070 X 2450
Schotter 1400 1500 X 3430
Ton, nass 2000 X 2140 X 4900
Zement, lose 1200 1290 X 2940
Ziegelsteine 1500 1610 X 3670
Brennstoffe:
Braunkohle, lufttrocken 830 890 X 2040
Braunkohlebriketts, lose 800 860 1960
Holzscheite — Buche 400 430 980
Holzscheite — Eiche 420 450 1030
Holzscheite — Fischte 320 340 790
Holzscheite — WeiBtanne 340 360 830
Kohlenstaub 500 530 1220
Koks 475 510 1170
Steinkohlenbriketts, lose 1100 1180 X 2700
Torf, lufttrocken 610 650 1500
Torf, feucht 750 800 1840
Diingemittel:
Kainit 1100 1180 X 2700
Kalk, gebrannt 1250 1340 X 3060
Kalk, geloscht 1100 1180 X 2700
Kalkammonsalpeter 1000 1070 X 2450
Kalkstickstoff 950 1020 X 2310
Kalksalz, lose 1200 1290 X 2940
Kompost 800 860 1960
Schwefelsaures Ammoniak, lose 900 960 X 2200
Stalldung, verrottet 675 720 1650
Superphosphat, lose 800 860 1960
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Nenn-Nutzmasse einschl. 2 Personen

Zuléssige Ladehdhe
in mm

420
260
330
340
360
330
470
470
410
360
>1000
540
590
870
650
490
330
380
310
360
410
380
310
310
410
650
470
330
540
430

790
820
>1000
>1000
>1000
>1000
>1000
>1000
590
>1000
870

590
520
590
650
690
540
820
720
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Thomasmehl 2200 X 2360 X 5400 300

Hackfriichte:

Kartoffeln, rein 600 640 1470 >1000
Kartoffeln, verschmutzt 750 800 1840 870
Futterriiben 710 760 1740 920
Mohren 710 760 1740 920
Zuckerriiben, verschmutzt 700 750 1710 930
Kornerfriichte:

Gerste, lagertrocken 610 650 1500 >1000
Hafer, lagertrocken 450 480 1100 >1000
Roggen, lagertrocken 730 780 1790 890
Weizen, lagertrocken 765 820 1870 850
Maiskolben, frisch 525 560 1290 >1000
Maiskorner, trocken 750 800 1840 870
Raps, Riibsen, Senf 655 700 1600 >1000
Bohnen 800 860 1960 820
Sonstiges:

Asche 900 960 X 2200 720
Hausmiill 660 710 1610 990

8.  Dreiseitenkipper M2510

8.1. Allgemeines

Die Kippbriicke des Dreiseitenkippers entspricht in der Grundkonzeption der in Abschnitt 7.1. beschriebenen Pritsche. Sie ist lediglich fiir
den Kippvorgang modifiziert worden. In das Grundfahrzeug ist zusétzlich eine Hydraulikanlage eingebaut, mit der die Kippbriicke nach
beiden Seiten und nach hinten gekippt werden kann.

Bild 73. Dreiseitenkipper M 2510

8.2. Technische Daten
Siehe Kapitel 1. Technische Daten (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

Nutzmasse einschl. 2 Personen 2200 kg
Leermasse 1680 kg
Ladefldche 3,0 m?
Ladevolumen 1.1 m?
Laderaumlénge 2050 mm
Laderaumbreite 1495 mm
Laderaumhohe 350 mm
Ladeflichenhéhe, unbelastet 925 mm
Uberhang hinten 1020 mm
Léange iiber alles 3950 mm
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Kippwinkel, seitlich 55°

Kippwinkel, hinten 48°
Olinhalt der Hydraulikanlage 11 Liter
Hydraulikol H46R — TGL 17542

8.3. Baubeschreibung
Siehe Kapitel 2. Baubeschreibung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergéinzungen.

8.3.1. Hydraulikanlage
Hydraulikschema siehe Abschnitt 2.7.. Hydraulikanlage 01. Der mechanische Antrieb der Pumpe erfolgt iibern den Nebentrieb, der vom
Fahrerhaus aus betétigt wird.

8.3.2. Kippbriicke

Fiir den Kippvorgang wird die Kippbriicke in ihrem hinteren Teil auf einer Kippwelle gelagert, und in ihrem vorderen Teil liegt sie auf dem
Kippbriickentriger auf.

Um ein Springen der Kippbriicke wihrend der Fahrt zu verhindern und somit zusétzliche Gerdusche zu vermeiden, wird die Kippbriicke
durch eine selbsttitige Niederspannvorrichtung mit dem Fahrgestell verspannt. Als elastische Zwischenglieder werden Gummiauflage-
leisten eingesetzt.

Die Lagerung der Hydraulikpresse an der Kippbriicke erfolgt iiber ein Kugelgelenk.

8.4. Bedienungsanleitung

Siehe Kapitel 3. Bedienungsanleitung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

Bevor der Kippvorgang eingeleitet werden kann, sind folgende Arbeitsginge durchzufiihren:

1. Nach dem Anziehen der Feststellbremse (Bild 31/1) werden die zwei vorhandenen Kipplagerstecker (Bild 71/1) auf der Seite in die
Kipplager eingesteckt, nach der gekippt wird. Es ist unbedingt darauf zu achten, dass der PaBkerbstift des jeweiligen Steckers durch das
Arretierungsblech gesichert ist.

2. AnschlieBend wird die Bordwand an der Entladeseite gedffnet (Offnen der Bordwiinde siehe Bild 68) und die Haltekette (Bild 75/1)
eingehiingt. Sind diese Arbeiten ausgefiihrt, so wird als erstes ausgekuppelt. Es ist darauf zu achten, dass vor dem Einschalten der
Hydraulikpumpe iiber den Hebel (Bild 76/1), der Hebel (Bild 77/1) auf Stellung I steht. AnschlieBend wird der Hebel im Fahrerhaus
nach unten bis zum Anschlag betétigt, Stellung IT (Bild 76/1), und somit die Hydraulikpumpe eingeschaltet. Jetzt wird die Kupplung
wieder losgelassen und das Absperrventil in Absperrstellung IT — Kippen — (Bild 77/1) gebracht. Es wird empfohlen, den Kippvorgang
im mittleren Drehzahlbereich des Motors durchzufiihren, um Schiden am Hydrauliksystem zu vermeiden. Kurz bevor der max.
Kippwinkel erreicht wird, ist der Kippvorgang durch Zuriicknehmen des FahrfuShebels (Bild 34/4) so zu dosieren, dass die stoBartige
Belastung in der Endstellung des Arbeitszylinders in Grenzen gehalten wird.

Bild 74
(1) Kipplagerstecker
(2) Runge mit Sicherung

Nachdem die Kippbriicke entleert ist. wird ausgekuppelt. der Hebel in seine Ausgangsstellung I (Bild 76/1) gebracht und wieder
eingekuppelt. Danach ist der Hebel des Absperrventils in Durchlaufstellung T — Senken — (Bild 77/1) zu bringen. Dadurch senkt sich die
Kippbriicke in ihre Ausgangsstellung zuriick

Bild 75
(1) Haltekette
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Bild 76

(1) Hebel
Stellung I Hydraulikpumpe ausgeschaltet
Stellung IT Hydraulikpumpe eingeschaltet

(2) Einschalthebel des Kriechganggetriebes

Bild 77. Bedienelement der Hydraulik
(1) Hebel

Stellung I = Senken

Stellung IT = Kippen

Bild 78. Niederspannvorrichtung

= (1) Haken

gt P (2) Einweiser fiir Niederspannung
i . b (3) Betitigungsrohr fiir Wagenheber

Nach dem Absenken der Kippbriicke ist darauf zu achten, dass der Haken den Niederspannvorrichtung (Bild 78/1) einrastet (schlagartiges
Gerdusch, die Kippbriicke muss auf den Gummiauflageleisten auffliegen).

Hinweis! Sollte es erforderlich sein, den Dreiseitenkipper zum Transport von Paletten u. . einzusetzen, ist durch diagonales Abstecken der
Kipplagerstecker der Aufbau gegen unbeabsichtigtes Abkippen zu sichern. Nach dem die Paletten abgeladen sind, ist das abstecken der
beiden Kipplagerstecker auf der Seite bzw. hinten durchzufiihren, um Schiden am Aufbau und Fahrgestell zu vermeiden.

Hinweis! Bei extrem niedrigen Temperaturen (ab 268 K (-5°C)) muss die Hydraulikanlage zwecks Erwiirmung etwa 5 Minufen
ohne Belastung einlaufen. Dabei ist die Motordrehzahl im unteren Drehzahlbereich zu halten.

Sicherung des Kippaufbaues

Zum Zwecke der Reparatur, der Wartung und Pflege der Fahrzeugteile ist eine Sicherung des Kippaufbaus gegen unbeabsichtigtes
Absenken vorzunehmen.

Hinweis! Vor dem Abstiitzen des Dreiseitenkipperaufbaus gegen unbeabsichtigtes Absenken ist der Laderaum zu entleeren.
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Als Hilfsmittel dient das Betétigungsrohr vom Wagenheber. Mit Hilfe der Motorhydraulik wird der Aufbau sind seine maximale Stellung
nach hinten angekippt und zunéchst solange in seiner Endlage belassen, bis beim Dreiseitenkipper das Betétigungsrohr auf den Bolzen am
Aufbau eingestellt und mit seinem unteren Ende auf den Fahrgestellldngstriiger gestellt wird (Bild 78/3). Danach wird mit der
Motorhydraulik der Aufbau soweit abgesenkt, ist die Abstiitzung und Sicherung des Aufbaus durch das Betdtigungsrohr wirksam wird,
wovon man sich durch Sichtpriifing in jedem Fall zu iiberzeugen hat. Nach Beendigung der Arbeiten unter dem Aufbau erfolgt die
Wiederherstellung des Fahrzustandes in umgekehrter Folge, d. h.., Ankippen des Aufbaus in seine Endlage. herausnehmen des
Betitigungsrohres, Absenken des Aufbaus. In allen Fillen hat die Handhabung des Betiitigungsrohres so zu erfolgen, dass in Fahrtrichtung
links gesichert wird und das Rohr mit ausgestreckten Arm gehalten wird, damit eine Betitigung unter dem Autbau zum Zwecke der
Sicherung desselben weitgehend unterbleibt.

8.5. Wartungs- und Pflegearbeiten
Siehe Kapitel 5. Wartungs- und Pflegearbeiten (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergédnzungen.

8.5.1. Hydraulikanlage
1. Nach 50 Betriebsstunden ist der Mikro-S-Filter (Bild 79/1) wie folgt zu sdubern:

a) Deckel herausschrauben, Sieb vom Magnetsystems ziehen, Magnetsystem abwischen, Sieb in Benzin, Benzol o0.4. auswaschen.

b) Deckelgewinde reinigen und mit Fett, Ol oder Eskalon einschmieren.

¢) Rundring auf seine Wiederverwendbarkeit iiberpriifen und in die Nut einlegen.

d) Sieb iiber das Magnetsystem streifen. Dabei ist zu beachten, dass die Feingaze nicht beschidigt wird und das Sieb und die
Arretierungsnase am Deckel anliegen. Das Sieb wird dabei so iiber das Magnetsystem geschoben, dass das Magnetsystem entlang
der Siebschlitzfassung gleitet.

e) Deckel von Hand festziehen!

2. AuBerdem ist der Filter beim Wechseln des Hydraulikéles zu reinigen.
3. Bei Undichtheit der Anschliisse sind die Verschraubungen der Leitungen nachzuziehen. Das Nachziehen ist grundsétzlich mit zwei

Maulschliisseln durchzufiihren

4. Der Olwechsel des Hydraulikkreislaufes ist nach 500 Betriebsstunden, jedoch mindestens jahrlich durchzufiihren. Weitere Olwechsel
nach den gleichen Zeitriumen. Es diirfen nur Hydraulikdl der gleichen Sorte gemischt oder bei Leckverlusten nachgefiillt werden. Das

Ol ist nach dem Lsen der AblaBschraube aus dem Olbehilter (Bild 80/1) zu entfernen.

Bild 79
(1) Mikro-S-Filter

Die gesamte Anlage ist zu spiilen. AnschlieBend ist das Spiilol restlos ablaufen zu lassen. Danach wird die Anlage mit etwa 20 1
Frischol gefiillt. Dabei ist auf grofie Sauberkeit zu achten. Danach ist die gesamte Anlage zu entliiften. damit ein ruckfreies Arbeiten
gewihrleistet wird. Das Entliiften geschieht durch Lésen der Verschraubung am Arbeitszylinder und Oleindriicken mit Hilfe der
Pumpe, bis nur noch Ol ohne Lufiblasen der Verschraubung entweicht. Ein Mischen von Mineraldl mit synthetischen Olen ist
unzuldssig. Als Arbeits6l werden fiir den normalen Betrieb Hydraulikél H46R-TGL 17542 empfohlen.

5. Der Olbehilter (Bild 80/1) muss mindestens mit 11 1 Hydraulikél gefiillt sein.

Bild 80.
_ | i (1) Olbehilter
[ i L : A (2) Entliiftung




8.5.2. Kippaufbau
Die Kugelpfanne ist alle 10.000 km und die Bordwandverschliisse sind alle 1000 km mit Schmierfett SAA 521 TGL 31171 (Kombifett 2)
zu schmieren.

8.6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten
Siehe Kapitel 6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug).

8.7. Beladevergleichstafel
Siehe Abschnitt 7.7. Beladevergleichstatel (Pritschenfahrzeug).

9.  Muldenkipper M2513

9.1. Allgemeines

Der Muldenkipper ist speziell fiir den Transport von diinnfliissigen, breiigen Giitern die Beton geeignet. Der Einsatz des Muldenkippers ist
jedoch auch wirtschaftlich fiir den Transport von Steinen, Erde und anderen Baustoffen.

Hinweis! Beim Abkippen der Mulde in die Endstellung ist strengstens darauf zu achten, dass eine kontinuierliche Entleerung stattfindet. Es
darf nicht vorkommen, dass z.B. Beton in der Mulde fest wird oder Schiittgut durch Kilteeinwirkung gefriert und in diesem Zustand
abgekippt werden soll, da in diesen Fillen eine ungiinstige Schwerpunktverlagerung auftritt, die die Standfestigkeit des Fahrzeugs
herabsetzt.

Bild 81. Muldenkipper M 2513

Da das Abkippen motorhydraulisch erfolgt und keine Bordwinde gedffnet werden miissen, steigt die Umschlaggeschwindigkeit des
Transportgutes. Der Fahrer bleibt auf seinem Platz, bedient das Falrzeug und kontrolliert den Be- und Endladevorgang. Hilfs- und
Nebenzeiten treten nicht auf.

9.2. Technische Daten
Siehe Kapitel 1. Technische Daten (Grundfahizeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen:

Nutzmasse einschl. 2 Personen 2250 kg

Leermasse 1680 kg
Ladevolumen 1.12 m3
Kippwinkel, hinten 76°

Ladevolumen, gehéuft 1.48 m3
Abgabehdshe, bei gekippter Mulde 490 mm

Uberhang hinten 970 mm

Léange iiber alles 3910 mm

Olinhalt der Hydraulikanlage 11 Liter
Hydraulikol H46R — TGL 17542

9.3. Baubeschreibung

Siehe Kapitel 2. Baubeschreibung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergéinzungen.

Der Muldenkippaufbau besteht im Wesentlichen aus dem Muldengrundkérper und dem Kippmechanismus. Der Kippvorgang wird iiber
eine Schere, die durch einen hydraulisch betitigten Arbeitszylindern betitigt wird, eingeleitet. Diese Kippeinrichtung gew#hrleistet einen
Kippwinkel von 76°. Wihrend der Fahrt ruht die Kippmulde vorn auf zwei Gummileisten. Der Aufbau wird durch eine
Niederspannvorrichtung an das Fahrgestell gedriickt, was sich besonders bei Leerfahrten aus Gerduschminderungsgriinden als notwendig
erweist.
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9.3.1. Hydraulikanlage
Hydraulikschema siehe Abschnitt 2.7., Hydraulikanlage 01. Der mechanische Antrieb der Pumpe erfolgt iiber den Nebentrieb, der vom
Fahrerhaus aus betatigt wird.

Bild 82.
(1) Betitigungsrohr

9.4. Bedienungsanleitung

Siehe Kapitel 3. Bedienungsanleitung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

1.Nach dem Anziehen der Feststellbremse wird als erstes ausgekuppelt. Es ist darauf zu achten. dass vor dem Einschalten der
Hydraulikpumpe iiber den Hebel (Bild 76/1), der Hebel (Bild 77/1) auf Stellung I steht.

2. Anschlieffend wird der Hebel im Fahrerhaus nach unten bis zum Anschlag betdtigt, Stellung I (Bild 76/1), und somit die
Hydraulikpumpe eingeschaltet. Jetzt wird die Kupplung wieder losgelassen und das Absperrventil in Absperrstellung IT — Kippen — (Bild
77/1) gebracht. Es wird empfohlen, den Kippvorgang im mittleren Drehzahlbereich des Motors durchzufithren, um Schiden am
Hydrauliksystem zu vermeiden. Kurz bevor der maximale Kippwinkel erreicht wird, ist der Kippvorgang durch Zuriicknehmen des
FahrfuBhebels (Bild 31/4) so zu dosieren, dass die stoBartige Belastung in der Endstellung des Arbeitszylinders in Grenzen gehalten
wird. Nachdem die Kippmulde entleert ist, wird ausgekuppelt, der Hebel in seine Ausgangsstellung I (Bild 76/1) gebracht und wieder
eingekuppelt. Danach ist der Hebel des Absperrventils in Durchlaufstellung I — Senken — (Bild 77/1) zu bringen. Dadurch senkt sich die
Kippmulde in ihre Ausgangsstellung zuriick. Nach dem Absenken der Kippmulde ist darauf zu achten, dass der Haken der
Niederspannvorrichtung (Bild 78/1) einrastet (schlagartiges Gerdusch, die Kippmulde muf} auf den Gummiauflageleisten aufliegen).

Hinweis! Bei extrem niedrigen Temperaturen (ab 268 K (-5°C)) muss die Hydraulikanlage zwecks Erwiirmung etwa 5 Minufen
ohne Belastung einlaufen. Dabei ist die Motordrehzahl im unteren Drehzahlbereich zu halten.

Sicherung des Muldenkippaufbaues

Zum Zwecke der Reparatur, der Wartung und Pflege der Fahrzeugteile ist eine Sicherung des Muldenkippaufbaus gegen unbeabsichtigtes
Absenken vorzunehmen.

Hinweis! Vor dem Abstiitzen des Muldenkipperaufbaus gegen unbeabsichtigtes Absenken ist der Laderaum zu entleeren.

Als Hilfsmittel dient dabei das Betdtigungsrohr vom Wagenheber. Mit Hilfe der Motorhydraulik wird der Aufbau sind seine maximale
Stellung nach hinten angekippt und zunéchst solange in seiner Endlage belassen, bis das Betitigungsrohr auf die beiden unteren Triiger in
die Spitze der scherenformigen Streben eingelegt wird (Bild 82/1). Danach wird mit der Motorhydraulik der Aufbau soweit abgesenkt, ist
die Abstiitzung und Sicherung des Aufbaus durch das Betétigungsrohr wirksam wird, wovon man sich durch Sichtpriifung in jedem Fall zu
iiberzeugen hat. Nach Beendigung der Arbeiten unter dem Aufbau erfolgt die Wiederherstellung des Fahrzustandes in umgekehrter Folge,
d. h., Ankippen des Aufbaus in seine Endlage, Herausnehmen des Betétigungsrohres, Absenken des Aufbaus.

9.5. Wartungs- und Pflegearbeiten

Siehe Kapitel 5. Wartungs- und Pflegearbeiten (Grundfahrzeug) und Abschnitt 8.5.1. Hydraulikanlage (Dreiseitenkipper) unter Beachtung
der nachstehenden Ergénzungen.

Aufgrund der einfachen Bauweise des Aufbaugerites beschrinkt sich die Wartung auf die Kontrolle bzw. den Austansch der Gummileisten
zwischen Fahrgestell und Aufbau und der Verschleifiplatten an der Niederspannvorrichtung.

9.6. Kleinere Stérungen und Instandsetzungsarbeiten
Siehe Kapitel 6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug).

9.7. Beladevergleichstafel

Muldenkipper Nenn-Nutzmasse 2250 kg einschl. 2 Personen
X = iiberladen — unzuléssig
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Ladegut

Basaltbruchsteine
Bausteine

Bruchsteine

Beton

Diabasschotter

Erde, trocken

Erde, natiirlich feucht
Erde. gesiittigt nass
Fettkalk, gebrannt pulvrig
Formsand, geschiittet
Gips, Estrich, lose eingefiillt
Gips, Stuck, lose eingefiillt
Kalk in Stiicken
Kalksteinschotter

Kies, nass

Kies, trocken

Lehm, nass

Lehm, grubentrocken
Lehm, trocken
Mortel-Kalk und Kalkgips
Mortel-Kalk und Zement nass
Sand, nass

Sand, trocken

Schlacke

Schotter

Ton, nass

Zement, lose

Ziegelsteine
Schamottsteine
Bitumbeton
Bitumfeinbeton

10. Hinterkipper M 2512

10.1. Allgemeines

Dichte in
kg/m?
1550
2500
2000
1900
1380
1400
1600
1800
500
1200
1100
750
1000
1340
2000
1700
2100
1800
1600
1700
2100
2100
1600
1000
1400
2000
1200
1500
2200
1800
2000

Masse in kg bei einer Lade-
héhe von 400 mm (1,12 m?)
1680
X 2800
X 2240
2130
1545
1570
1790
2020
560
1345
1230
840
1120
1500
X 2240
1900
X 2350
2020
1790
1900
2350
2350
1790
1120
1570
X 2240
1345
1680
X 2460
2020
X 2240

M A

Zuléssige Ladehdhe
in mm

310

390

Der Hinterkipper mit groBvolumigem Hinterkipperaufbau ermoglicht es, die verschiedensten spezifisch leichten Schiittgiiter rationell zu
transportieren und abzukippen. Da das Abkippen motorhydraulisch erfolgt und die Riickwand beim Absenken des Aufbaues automatisch
verriegelt wird, steigt die Umschlaggeschwindigkeit des Transportgutes. Der Fahrer bleibt auf seinem Platz, bedient das Fahrzeug und
kontrolliert den Be- und Entladevorgang; Hilfs- und Nebenzeiten, z. B. Verriegeln von Bordwinden, treten nicht auf.

Bild 83. Hinterkipper
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10.2. Einsatzgebiet und Transportgiiter
Der Hinterkipper mit einem Ladevolumen von 2,45 m? ist vielseitig einsetzbar z.B.:

Im Kohlehandel zum Transport von Braunkohle, Briketts, Koks und sonstigen Brennstoffen;
In der Landwirtschaft zum Transport fast aller Giiter, zumal sie spezifisch leicht sind;
In der Bauindustrie zum Transport von Erde, Zement, Ziegelsteinen und anderen Baustoffen, allerdings ist hier auf Grund

der héheren Dichte die Beladevergleichstafel zu beachten;
in der Holzindustrie zum Transport von Ségemehl. Sdgespénen u.a.m.

10.3. Technische Daten
Siehe Kapitel 1. Technische Daten (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

Nutzmasse einschl. 2 Personen 2100 kg
Leermasse 1750 kg
Ladefldche 3.06 m?
Ladevolumen 245 m?
Kippwinkel, hinten 48°
Laderaumlénge 2050 mm
Laderaumbreite 1495 mm
Laderaumhohe 800 mm
Ladeflichenhéhe, unbelastet 925 mm
Uberhang hinten 970 mm
Léange iiber alles 3910 mm
Olinhalt der Hydraulikanlage 11 Liter
Hydraulikol H46R — TGL 17542

10.4. Baubeschreibung

Siehe Kapitel 2. Baubeschreibung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen. Der Hinterkippautbau besteht im
Wesentlichen aus der Kippbriicke, einer Stirnwand, zwei Seitenwinden und einer oben gelagerten, pendelnden Riickwand (Bild 84/1) mit
kippabhingiger selbsttitiger Hakenverriegelung. Durch die hydraulische Kippanlage wird der Aufbau nach hinten bis zu einem Winkel von
48° gekippt. Wihrend der Fahrt ruht der Aufbau auf gerfiuschmindernden Gummileisten. Fine Niederspannvorrichtung arretiert den
Aufbau mit dem Fahrgestell, was besonders bei Leerfahrt aus Gerduschgriinden notwendig ist.

10.4.1. Hydraulikanlage
Hydraulikschema siehe Abschnitt 2.7., Hydraulikanlage 01. Der mechanische Antrieb der Pumpe erfolgt iiber den Nebentrieb, der vom
Fahrerhaus aus betatigt wird.

10.5. Bedienungsanleitung

Siehe Kapitel 3. Bedienungsanleitung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

1.Nach dem Anziehen der Feststellbremse wird als erstes ausgekuppelt. Es ist darauf zu achten, dass vor dem Einschalten der
Hydraulikpumpe iiber den Hebel (Bild 76/1), der Hebel (Bild 77/1) auf Stellung I steht.

2. Anschliefend wird der Hebel im Fahrerhaus nach unten bis zum Anschlag betdtigt, Stellung II (Bild 76/1), und somit die
Hydraulikpumpe eingeschaltet. Jetzt wird die Kupplung wieder losgelassen und das Absperrventil in Absperrstellung IT — Kippen — (Bild
77/1) gebracht. Es wird empfohlen, den Kippvorgang im mittleren Drehzahlbereich des Motors durchzufithren, um Schiden am
Hydrauliksystem zu vermeiden. Kwz bevor der maximale Kippwinkel erreicht wird, ist der Kippvorgang durch Zuriicknehmen des
FahrfuBhebels (Bild 31/4) so zu dosieren, dass die stofartige Belastung in der Endstellung des Arbeitszylinders in Grenzen gehalten
wird. Nachdem die Kippmulde entleert ist, wird ausgekuppelt. der Hebel in seine Ausgangsstellung I (Bild 76/1) gebracht und wieder
eingekuppelt. Danach ist der Hebel des Absperrventils in Durchlaufstellung I — Senken — (Bild 77/1) zu bringen. Dadurch senkt sich die
Kippmulde in ihre Ausgangsstellung zuriick. Nach dem Absenken des Hinterkippaufbaus ist darauf zu achten, dass der Haken der
Niederspannvorrichtung (Bild 78/1) einrastet (schlagartiges Gerdusch, der Hinterkippaufbau muB auf den Gummiauflageleisten
aufliegen).

Hinweis! Bei extrem niedrigen Temperaturen (ab 268 K (-5°C)) muss die Hydraulikanlage zwecks Erwiirmung etwa 5 Minuten
ohne Belastung einlaufen. Dabei ist die Motordrehzahl im unteren Drehzahlbereich zu halten.

Sicherung des Hinterkippaufbaues

Zum Zwecke der Reparatur, der Wartung und Pflege der Fahrzeugteile ist eine Sicherung des Hinterkippaufbaues gegen unbeabsichtigtes
Absenken vorzunehmen.

Hinweis! Vor dem Abstiitzen des Muldenkipperaufbaus gegen unbeabsichtigtes Absenken ist der Laderaum zu entleeren.

Als Hilfsmittel dient das Betétigungsrohr vom Wagenheber. Mit Hilfe der Motorhydraulik wird der Aufbau sind seine maximale Stellung
nach hinten angekippt und zun#chst solange in seiner Endlage belassen, bis das Betétigungsrohr auf den Bolzen am Aufbau gesteckt und
mit seinem unteren Ende auf den Fahrgestelllingstriger gestellt wird (Bild 78/3). Danach wird mit der Motorhydraulik der Aufbau soweit
abgesenkt, ist die Abstiitzung und Sicherung des Aufbaus durch das Betitigungsrohr wirksam wird, wovon man sich durch Sichtpriifung in
jedem Fall zu iiberzeugen hat. Nach Beendigung der Arbeiten unter dem Aufbau erfolgt die Wiederherstellung des Fahrzustandes in
umgekehrter Folge, d. h., Ankippen des Aufbaus in seine Endlage, herausnehmen des Betitigungsrohres. Absenken des Aufbaus.
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10.6. Wartungs- und Pflegearbeiten

Siehe Kapitel 5. Wartungs- und Pflegearbeiten (Grundfahrzeug) und Abschnitt 8.5.1. Hydraulikanlage (Dreiseitenkipper) unter Beachtung
der nachstehenden Ergénzungen.

Die Wartung und Pflege beschréinkt sich im Wesentlichen auf die Hakenverriegelung, die von Zeit zu Zeit kontrolliert und bei zu grofem
Verriegelungsabstand zwischen Schliefhaken und Riickwand am Zuggestinge nachgestellt werden muf. Dabei ist die Zugspindel zu
verstellen und anschliefend zu kontern.

Bei Verschleil sind die Gummiauflageleisten zwischen Fahrgestell und Aufbau, die VerschleiBplatte an der Niederspannvorrichtung sowie
die Gummibuchsen in der Seitenwandlagerung rechtzeitig auszutauschen.

10.7. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten
Siehe Kapitel 6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug).

10.8. Beladevergleichstafel
Siehe Abschnitt 7.7. Beladevergleichstafel (Pritschenfahrzeug).

11. Pritschenfahrzeug mit Ladehilfeanbau M 2501/09

11.1. Allgemeines

Das Pritschenfahrzeug mit Tadehilfeanbau ist ein Fahrzeug mit hydraulischer Ladevorrichfung, das speziell bei der Stiickgutbeférderung
als wirksames Rationalisierungsmittel eingesetzt werden kann. Mit dieser Zusatzeinrichtung kann nicht nur das Fahrzeug selbst be- und
entladen werden sondern es kann auch ein Be- und Entladen anderer Fahrzeuge erfolgen.

Bei angebauter Ladehilfe ist Anhiingerbetrieb nicht gestattet!

11.2. Technische Daten
Siehe Kapitel 1. Technische Daten (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

Nutzmasse einschl. 2 Personen 2000 kg
Leermasse 1900 kg
Ladeplattformfléiche 1580 x 630 mm
Nutzmasse der Ladeplattform 300 kg

Max. Hubgeschwindigkeit 20 m/min

Max. Senkgeschwindigkeit 20 m/min
Hubhdhe 2000 mm
Léange iiber alles 4060 mm
Breite iiber alles 1900 mm
Uberhang, hinten 1120 mm
Olinhalt der Hydraulikanlage 15 Liter
Hydraulikol H46R — TGL 17542

11.3. Baubeschreibung

Siehe Kapitel 2. Baubeschreibung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

Der Anbau erfolgt zwischen Fahrgestell und Pritschenaufbau. Am Grundrahmen befinden sich die Lagerstellen fiir die hydraulischen
Arbeitszylinder sowie fiir die Hubarme und die Parallelfiihrung. Mit Hilfe einer Verriegelungseinrichtung wird die Ladeplattform gegen ein
unbeabsichtigtes Herunterklappen gesichert.

Bild 85. Pritschenfahrzeug mit Ladehilfeanbau M 2501/09
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11.3.1. Hydraulikanlage

Hydraulikschema siehe Abschnitt 2.7., Hydraulikschema 02.

Der Antrieb der Ladehilfe erfolgt motorhydraulisch. Vom Fahrerhaus aus wird eine am Nebentrieb des Wechselgetriebes angeflanschte
Pumpe eingeschaltet, die den erforderlichen Olstrom erzeugt. der iiber ein Wegeventil und Doppelriickschlagventil zu den jeweils an den
Hubarmen und dem Grundrahmen gelagerten Arbeitszylindern fliet. Das Doppelriickschlagventil garantiert eine exakte Steuerung der
Hub- und Senkgeschwindigkeit.

11.4. Bedienungsanleitung
Siehe Kapitel 3. Bedienungsanleitung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

11.4.1. Senken und Heben der Ladeplattform

1. Feststellbremse anziehen

2. Die senkrecht stehende Ladeplattform wird durch nach vorn Driicken des Sicherungshakens (Bild 86/1) entriegelt und in die
waagerechte Stellung gebracht.

Bild 86. Abklappen der Ladeplattform
(1) Entriegeln der Plattform

3. Das Einschalten der Hydraulikanlage erfolgt. indem als erstes ausgekuppelt wird. Anschliefend wird der Hebel (Bild 76/1) nach unten
bis zum Anschlag in Stellung IT betitigt und somit die Hydraulikpumpe eingeschaltet. Jetzt wird die Kupplung wieder losgelassen und
das Absperrventil (Bild 87/1) in Stellung IT — Hydraulikpumpe fordert zum Wegeventil — gebracht.

Bild 87. Bedienungselement der Hydraulik

(1) Hebel
Stellung I Hydraulikpumpe fordert in den Behilter zuriick
Stellung IT Hydraulikpumpe fordert zum Wegeventil

Bild 88. Betitigung des Wegeventils
Stellung 1 — Plattform heben
Stellung 0 — Plattform in Ruhelage
Stellung 2 — Plattform senken
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4. Mit Hilfe des hydraulischen Wegeventils (Bild 88) wird die Ladeplattform in die gewiinschte Hohe gebracht. Durch Loslassen des
Hebels des Wegeventils schaltet dies selbststidndig in Stellung 0 und die Plattform bleibt stehen.
5. Soll das eigene Fahrzeug be- bzw. entladen werden. muB die Riickwand des Pritschenaufbaues gedffnet werden.

Hinweis! Fiir den Fall, dass die Ladehilfe von zwei Personen bedient wird, ist darauf zu achten. dass die Hydraulikpumpe beim Anlauf
nicht gegen Arbeitsdruck fordert, d.h., erst muBl im Fahrerhaus der Nebentrieb eingeschaltet sein (Bild 76/1 — Stellung IT) und der Hebel
des Absperrventils (Bild 87/1) auf Stellung IT stehen, bevor das Dreiwegeventil betétigt werden darf.

Hinweis! Bei extrem niedrigen Temperaturen (ab 268 K (-5°C)) muss die Hydraulikanlage zwecks Erwiirmung etwa 5 Minuten
ohne Belastung einlaufen. Dabei ist die Motordrehzahl im unteren Drehzahlbereich zu halten.

11.4.2. Beendigung des Ladevorganges

Ist der Ladevorgang beendet, so wird die Ladeplattform in Pritschenhdhe gefahren und die Plattform in senkrechte Stellung geklappt. Der
Sicherungshaken rastet dabei automatisch ein und iibernimmt die Sicherung gegen Abklappen der Ladeplattform. Danach werden die
Hebel fiir die Hydraulik- und Nebentriebsbetitigung wieder in ihre Ausgangsstellung gebracht.

11.5. Wartungs- und Pflegearbeiten

Siehe Kapitel 5. Wartungs- und Pflegearbeiten (Grundfahrzeug) und Abschnitt 8.5.1. Hydraulikanlage (Dreiseitenkipper) unter Beachtung

der nachstehenden Ergénzungen.

1. Der Olbehilter muB mindestens mit 15 Liter Hydraulikél gefiillt sein.

2. Nachziehen der Verschraubungen. Nach dem Einlaufen der Anlage ist diese zu belasten, dabei sind alle Hydraulikverschraubungen auf
Dichtheit zu iiberpriifen. Das Nachziehen ist grundsétzlich mit zwei Maulschliisseln durchzufiihren.

3. Einstellen der Ventile. Das Einstellen der Ventile ist nur vom Hersteller bzw. durch von ihm beauftragte Personen gestattet.

4. Verschiedene Wartungsarbeiten. Alle Lagerstellen sind nach etwa 2000 Hubvorgéngen mit Schmierfett SWA 532 TGL 14819 (Wilz-
lagerfett + k3) zu fetten. Nach jeweils 3000 km sind die Befestigungsschrauben auf festen Sitz zu iiberpriifen.

11.6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten
Siehe Kapitel 6. Stérungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug).

11.7. Unfallverhiitungsvorschriften
Uber jeweils giiltigen Unfallverhiitungsvorschriften ist der Bedienende eingehend zu unterrichten. Der Bedienende hat sich vor Beginn des
Arbeitens mit der Ladehilfe davon zu iiberzeugen, dass sich diese in einem einwandfreien Zustand befindet.

Es sind folgende Sicherheitsvorschriften zu beachten:
- Hubplattform nicht iiberlasten,
- Ladeplattform gleichmé#Big belasten,
- Personenbeftrderung ist verboten,
- nicht unter schwebende Lasten treten,
- beim Riickwiértsfahren die verdnderten Sichtverhéltnisse beachten,
- Lasten auf der Ladeplattform diirfen nur im ersten Gang beférdert werden.

12. Wasch- und Spriihfahrzeug mit Vorbauwascheinrichtung M 2548/20

12.1. Allgemeines

Das Wasch- und Spriihfahrzeug mit Vorbauwascheinrichtung ist vorwiegend fiir den kommunalen Sektor bestimmt. Uber den an der
Stirnseite des Behilters angeordneten 10 m langen Schlauch kann das Fahrzeug zum Waschen von Schildern, Leitplanken, Fassaden,
Aggregaten, zum Bespriihen von Griinanlagen usw. eingesetzt werden.

Die Vorbauwascheinrichtung dient zum Waschen und Sprithen von Straflen. Plitzen, Gehwegen usw.

12.2. Technische Daten
Siehe Kapitel 1. Technische Daten (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen:

Nutzmasse einschl. 2 Personen 1800 kg

Leermasse 2050 kg

Ladevolumen 18001

Kreiselpumpe 4 KSEY-40 TGL 27449
Waschdruck bei Vollgas Max. 0,9 MPa (9.0 kp/cm?)
Arbeitsdruck am Diisenausgang 0,75 ... 0,85 MPa (7.5 ... 8.5 kp/em?)
Lange des Wasserschlauches 10m

Durchschnittliche Waschgeschwindigkeit (1. Gang mit Kriechgang) 3.5 ... 3.7 km/h

Arbeitsbreite beim Spriihen von Straffen und Gehwegen Etwa3m

Arbeitsbreite beim Waschen von Strafien und Gehwegen EtwaZm

Lange der Spriihstrecke (2. Gang) Etwa 4 km

Lange der Waschstrecke (1. Gang) Etwa 1 km

Flachstrahldiise 12/60 (12 Vmin; 60° Strahlwinkel)
AuBerer Wendekreis an der Spriihleiste Etwa 10 m

Léange iiber alles (mit Spriihleiste in Arbeitsstellung) 4455 mm
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Hohe iiber alles (mit Rundumkennleuchte) 2375 mm

Uberhang, vorn (mit Spriihleiste in Arbeitsstellung) 1520 mm
Uberhang. hinten 965 mm
Olinhalt der Hydraulikanlage
- Grundfahrzeug 201
- Aufbau 501
Hydraulikol H46R — TGL 17542

Qr =

Bild 89. Wasch- und Spriihfahrzeug mit Vorbauwascheinrichtung M 2548/20

12.3. Baubeschreibung

Siehe Kapitel 2. Baubeschreibung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergénzungen.

Der Wasch- und Sprithaufbau mit Vorbauwascheinrichtung ist auf das Grundfalrzeug montiert (Bild 90/1). Dwrch die
Wasserfilhrungsleiste mit aufgesetzten Diisen kann Wasser unter Druck auf die Fahrbahn gebracht werden. Ebenfalls besteht die
Moglichkeit, dass iiber an der Stimwand des Behilters vorhandenen Schlauch Wasser unter Druck verspritzt werden kann. Der IFA
Multicar 25 mit Wasch- und Sprithaufbau hat gegeniiber den Multicar Transportfahrzeugen einen hoheren, sich verdndernden
Schwerpunkt. Der Fahrer muB sich speziell bei Kurvenfahrten auf die veréinderten Fahrbedingungen einstellen.

Bild 90. ' Bild 91.
(1) Verschraubung — Behilteraufban mit Grundfahrzeug (1) Kupplung

12.3.1. Hydraulikanlage

Hydraulikschema 02 siehe Abschnitt 2.7. Hydraulikanlage.

Die Aufbauhydraulik ist mit der Grundfahrzeughydraulik durch eine 16sbare Kupplung (Bild 91/1) und eine Rohrverschraubung verbunden.
Da der Hydraulikélvorrat im Grundfalwzeug fiir die Funktion des Aufbaues nicht ausreicht, ist heckseitig am Aufbau ein zusétzlicher
Olbehilter (Bild 92/7) angebaut. Beide Olbehilter sind im Hydraulikkreis miteinander verbunden. Die Hydraulikanlage ist durch ein
Druckbegrenzungsventil gegen zu hohe Druckbelastung abgesichert.

12.4. Bedienungsanleitung
Siehe Kapitel 3. Bedienungsanleitung (Grundfahrzeug) unter Beachtung der nachstehenden Ergéinzungen.
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12.4.1. Fiillen des Behiilters

12.4.1.1. Fiillen am Hydranten

1. VerschluBdeckel (Bild 92/1) entfernen.

2. Blindkupplung abkuppeln.

3. C-Schlauch an die Schlauchkupplung (Bild 92/2) des Einfiillstutzens ankuppeln.
4. Behilter fiillen.

5. Wasserstand am Wasserstandanzeiger (Bild 92/4) kontrollieren.
6. C-Schlauch abkuppeln.

7. Blindkupplung ankuppeln.

8. Einfiill6ffnung durch VerschluBdeckel verschlieBen.

Bild 92

(1) VerschluBideckel (5) Filter

(2) Schlauchkupplung (6) Wasserhahn
(3) Einlaufrohr (7) Olbehlter
(4) Wasserstandsanzeiger

12.4.1.2. Fiillen aus der Wasserleitung
Gleiche Arbeitsfolge wie im Abschnitt 12.4.1.1., nur anstelle des C-Schlauches wird ein Wasserschlauch verwendet.

12.4.2. Arbeiten mit der Vorbauwascheinrichtung

Beim Arbeiten mit der Spriih- und Waschleiste (Bild 94) ist wie folgt zu verfahren:

1. Knebelschraube (Bild 94/1) lockern

2. Spriihleiste je nach Bedarf mit Hilfe des Hebels (Bild 95/1) nach links oder rechts schwenken.

3. Der gewiinschte Anstellwinkel der Diisen zur Falrbahn kann durch die beiden Schellen verfindert werden. Der giinstigste
Anstellwinkel zur Fahrbahn betragt 40 ... 45°.

4. Verbindungsschlauch an die am Fahrgestell fest verlegte Rohrleitung ankuppeln (Bild 96/1).

5. Hpydraulikanlage in der Fahrerkabine einschalten. Das Einschalten erfolgt, indem als erstes ausgekuppelt wird. Es ist darauf zu achten,
dass vor dem Einschalten der Hydraulikpumpe iiber den Hebel (Bild 76/1) der Hebel (Bild 93/1) auf Stellung I steht, damit die
Hydraulikpumpe nicht unter Last anliuft. AnschlieBend wird der Hebel (Bild 76/1) nach unten bis zum Anschlag in Stellung IT
betitigt und somit die Hydraulikpumpe eingeschaltet. Jetzt wird die Kupplung wieder losgelassen und der Hebel (Bild 93/1) in
Absperrstellung IT — Zahnradmotor Behilter eingeschaltet — gebracht.

6.  Soll der WaschdurchfluB an der Vorbauwascheinrichfung unterbrochen werden, ist der Hebel (Bild 93/1) auf Stellung I zu bringen.

7. Nach Beendigung des Sprithens bzw. Waschens ist der Hydraulikkreis in der Fahrerkabine zu unterbrechen. Dabei wird der Hebel
(Bild 93/1) in seine Ausgangsstellung I — Zahnradmotor, Behilter ausgeschaltet — gebracht. AnschlieBend wird ausgekuppelt, der
Hebel (Bild 76/1) ebenfalls in seine Ausgangsstellung I — Hydraulikpumpe ausgeschaltet — gebracht und wieder eingekuppelt.

Bild 94. Spriih- und Waschleiste

(1) Knebelschraube

(2) Seilzug — Schwenkbereich, rechts
(3) Seilzug — Schwenkbereich, links
(4) Peilstab
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Bild 95. Bédiemmgselent der Spriih- und Waschleiste Bild 96.
(1) Hebel (1) Verbindungschlauch

Hinweis!

1. Beim Waschen von Verkehrsflichen ist es ratsam, mit einer Geschwindigkeit von 2 ... 4 km/h zu fahren (1. Gang bei eingeschalteter
Kriechgangstufe). Zur Betitigung des Kriechganges wird der Einschalthebel (Bild 76/2) nach unten bis zum Einrasten in die Kulisse
gelegt.

2.  Ein Trockenlauf ist bei Inbetriebnahme der Wasserpumpe unbedingt zu vermeiden.

Bild 97.
(1) Schlauch
(2) Verbindungsschlauch

12.4.3. Ansaugen aus dem Behiilter iiber Schlauch

Beim Arbeiten mit dem an der Stirnwand des Behélters befindlichen Schlauch ist wie folgt zu verfahren:

1.  Schlauch abwickeln (Bild 97/1).

2. Der Verbindungsschlauch (Bild 96/1) zur Spriihleiste ist von der am Fahrgestell verlegten Rohrleitung bei unterbrochenem
Hydraulikkreis abzukuppeln und an den 10 m langen Schlauch anzuschrauben (Bild 97/2).

3. Hydraulikanlage in der Fahrerkabine einschalten (siehe Abschnitt 12.4.2., Punkt 5).

4. Soll der WasserdurchfluB am Schlauch unterbrochen werden, so ist der Hebel (Bild 93/1) auf Stellung I zu bringen.

5. Nach Beendigung der Arbeiten mit dem Schlauch ist der Hydraulikkreislauf in der Fahrerkabine zu unterbrechen (siehe Abschnitt
12.4.2., Punkt 7).

6. Anschliefend ist der 10 m Schlauch aufzuwickeln. Der Verbindungsschlauch (Bild 97/2) ist abzukuppeln und die Verbindung zur
Vorbauwascheinrichtung wieder herzustellen.
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Bild 98. Bild 99. Kreiselpumpe o Bild 100.
(1) Handgasbetitigung (1) Ablafischrauben (1) Muffenriickschlagventil
(2) Stopfen

12.5. Allgemeine Hinweise

Fiir die Entnahme von kleineren Wassermengen ist heckseitig ein Wasserhahn vorhanden (Bild 92/6).

Bei grofleren Fahrstrecken zum Einsatzort bzw. bei Nichtbedarf kann die Vorbauwascheinrichtung durch die Knebelschraube (Bild 94/1)
festgestellt werden.

12.6. Wartungs- und Pflegearbeiten

Siehe Kapitel 5. Wartungs- und Pflegearbeiten (Grundfahrzeug) und Abschnitt 8.5.1. Hydraulikanlage (Dreiseitenkipper) unter Beachtung
der nachstehenden Ergénzungen.

‘Weiterhin muf} der im Wasserkreislauf angebrachte Filter (Bild 92/5) regelméBig (bei stindigem Einsatz alle 14 Tage) gereinigt werden,
um die Wasserpumpenleistung nicht zu verringern. Die Lagerstellen des Schwenkarmes sind je nach Einsatz abzuschmieren. Die Schraub-
verbindungen zwischen Behilteraufbau und Grundfalizeug sind regelmifBig zu kontrollieren. Bei ldngerem Stillstand der Pumpe ist diese
von Zeit zu Zeit mit der Hand durchzudrehen, um ein Festwerden oder Blockieren des Laufers bzw. eine Uberlastung des Motors zu
vermeiden. Die Kreiselpumpe mit einem diinnfliissigen gut haftenden Ol konservieren.

Bei Frostgefahr sind die Wasserarmaturen, Schliuche und der Behilter vollstindig zu entleeren. Die Kreiselpumpe ist an den unterhalb der
Pumpe befindlichen AblaBschrauben (Bild 99/1) zu entleeren. Die Stopfen (Bild 99/2) sind vorher herauszuschrauben. Anschliefend ist die
elastische Klauenkupplung einige Male von Hand durchzudrehen. Die Kreiselpumpe ist mit einem diinnfliissigen, gut haftenden Ol zu
konservieren. Das Muffenriickschlagventil (Bild 100/1) ist zu 6ffnen und das Wasser zu entfernen.

12.7. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten
Siehe Kapitel 6. Kleinere Storungen und Instandsetzungsarbeiten (Grundfahrzeug).
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13. Schmierplan, Bild 101 (Wartungs- und Pflegearbeiten)
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1 | Motorendl wechseln TIX]| XXX 1 5222
- | Offitter, Filter auswechseln 11X ]| X X 223
- | Reglergehause, Oleinfiillung 1 1 32
- | Kraftstofffilter reinigen und Filtereinsatz wechseln 1 X 252
- | Kraftstoffférderpumpe, Siebfilter reinigen 1 X 5253
- | Ventilspiel iberpriifen X1 X X h24
- | Forderbeginn der Einspritzpumpe dberpriifen X X 241
- | Disenabsprtzdruck Gberpriifen 15 Mpa (150 kp/cm?) X X
- | Kihlanlage reinigen X 5263
- | Keilnemenspannung aberprifen X1 X X h27.
- | Saurestand der Battene priifen 528
Zylinderkopf und Leitungen nachziehen X X 523
- | Lichtmaschienenbiirsten kontrollieren X
2 | Olbadluftfilter, Olstandkontrollieren 1| XX X 521.
2 | Olbadluftfilter - Ol wechseln 1 X 1 521.
3 | Kugelgelenk/Fahrregler abschmieren 3 X 2 oder 3
4 | Wellenlager/Fahrregler abschmieren 3 X 2 oder 3
5 | Kupplungsseilzug abschmieren 1 X 2 oder 4
6 | Kupplungsausriickwelle abschmieren 1 X 2
7 | Kugellagerausriicker abschmieren 1 X 2
8 | Kupplungsfulthebel/Gabelkopf, vorn und hinten, abschmieren 2 X 2 oder 3
9 | Wechselgetriebe und Kreichganggetriebe - Ol wechseln 2| X X 3.1, Punkt 10
9a | Nebentrieb - Ol wechseln 1 X 6
10 | Sperrhebel/Differenzialsperre abschmieren 2 X 2 oder 3
Seilzug/Differenzialsperre abschmieren 1 X 2 oder 4
11 | Gelenkwelle abschmieren, Kreuzgelenk und Schiebestiick 3 X 2
12 | Achsschenkel abschmieren 4 X 2
13 | Radlager/Vorderachse abschmieren 2 X X 2
14 | Drucklager/Achsschenkel abschmieren 2 X| X 2
15 | Hinterachsgetriebe - Ol wechseln 11X X X 7 3.1, Punkt 11
16 | Federbolzen abschmieren 4 X 2
17 | Gleitstein abschmieren 4 X 2 oder 3
18 | Blattfeder abschmieren 4 X 5
19 | Lenkgetriebe - Ol wechseln 1 X X 6
20 | Kreuzgelenk/Lenkung abschmieren 1 X 2
21 | Spurstange abschmieren 2 X 2
22 | Lenkstange abschmieren 2 X 2
23 | Bremsfulthebellager abschmieren 1 X 2
24 | Lagerung Kupplungs- und Differenzialsperrenpedal abschmieren | 1 X 2 oder 3
25 | Bremsseilzug abschmieren 4 X 2 oder 4
26 | Bremskraftreglerbetatigung abschmieren 2 X 2 oder 3
27 | Schaltung - Gelenk abschmieren 5 X 2 oder 3
28 | Seilzug/Nebentrieb abschmieren 1 X 2 oder 4
- | Fahrerhausvermriegelung, innen, abschmieren 6 X 2 oder 4
- | Hydraulikanlage - Olwechsel 500 Betriebsstunden oder 1 Jahr 8 851, Punkt 4
- | Mikro-S-Filter reinigen nach 50 Betriebsstunden 851, Punkt 1und 2
- | Filter reinigen (Wasserkreislauf) alle 2 Wochen 126.
- | Kreiselpumpe und Muffenriickschlagventil entleeren bei Frostgefahr 12.6.

Anmerkung:
I. Die angegebenen Olmengen (Abschnitt 1.7.) gelten nur als Richtwerte. Es ist grundsétzlich bis zur Markierung bzw. Olstandschraube
am jeweiligen Aggregat aufzufiillen.
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Schmierstoffe

1  Motorendl unter 273 K (0 °C) MD 122

Motorendl iiber 273 K (0 °C) MD 122

Motorendl iiber 303 K (30 °C) MD 1544

Motorendl unter 263 K (-10 °C) MD 523 oder SAE 5 W20
Schmierfett SWA 532 TGL 14819 (Wilzlagerfett +k3)
Schmierfett SAA 521 TGL 13171 (Kombinationsfett 2)
Schmierfett SWA 522 TGL 14819 (Wilzlagerfett +k3)
Schmierfett SAA 531G TGL 31171 (Federfett FF)
Schmierdl GL 100 TGL 21160 Bl. 1 (Getriebedl GL 60)
Schmierdl GL 220 TGL 21160 (Getriebedl GL 125)
Hydraulikol H 46R TGL 17542

G0 ~1 O B b

Tigliche Wartungs- und Pflegearbeiten siehe Abschnitt 5.1.

. Wochentliche Wartungs- und Pflegearbeiten

1. Fithmngsbuchse der Anhingerkupplung séubern (siehe Abschnitt 3.9.)

2. Kupplungsspiel kontrollieren (siehe Abschnitt 5.2.9.)

3. Dmcktaster fiir Kreisausfallanzeige betétigen (siehe Abschnitt 5.2.10.1.)

Bei jedem Motorendlwechsel ist eine Olstandskontrolle im

- Wechselgetriebe

- Nebengetriebe

- Hinterachsgetriebe

Durchzufiihren (siehe Abschnitt 3.1.)

. Der angegebene Kraftstoffverbrauch gilt fiir das Wasch- und Spriihfahrzeug als Richtwert, wobei die festgelegten Angaben in km
nicht iiberschritten werden diirfen. Fiir Fahrzeuge, die unter schweren Bedingungen eingesetzt werden, ist der Olwechsel entsprechend
dem angegebenen DK-Verbrauch durchzufiihren, sofern dabei nicht die Kilometerangaben iiberschritten werden.
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Austauschschmierstoffe

13.1.
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Die Austauschschmierstoffe gelten nur als Empfehlung, auf das Produkt bezogen. Die genannten Schmierstoffe gestatten keinerlei
Hinweise auf die Qualitit der Schmierstoffe, sie kénnen durch andere gleichwertige ersetzt werden. Das Mischen verschiedener Ole und
Bremsfliissigkeiten ist zu vermeiden. Es empfiehlt sich. bei Bedarf einen generellen Wechsel durchzufiihren.

Legende zum Schaltplan Bild 102

Anzeigeleuchten: Leitungen nach TGL 5003
(A) Fernlicht — blan ws = weill
(B) Ladeanzeige — rot sw = schwarz
(C) Gliihen — rot ge = gelb
(D) Oldruck — rot gr = grau
(E) Differenzialsperre — opal
(F) Blinkleuchte Zugfahrzeug — griin Farben nach TGL 24450
(G) Blinkleuchte Anhingerfahrzeug — griin gn = griin
(H) Kreisausfallanzeige — rot rt=rot
bl =blau
br = braun
Pos.-Nr. Benennung Kenn-Nr- Standard
1 Batterie 12V, 135 Ah, TGL 10241
2 Batteriehauptschalter 8610.5/1
3 Anlasser 8202.10/2 12V, 2.2KW (3 PS)
5 Drehstromlichtmaschine mit elektronischem Regler 8042.421/1
6 ZiindanlaBlenkschlof} 8630.4
7 Stabgliihkerze 8340.19 SK3
8 Blinkleuchte 8580.18
9 Einbauscheinwerfer 8704.15/31 TGL 12481
10 Lichtdrehschalter 8620.16/1 TGL 200-3804
11 Elektromagnetisch betétigter Abblendschalter 8662.3 TGL 5003
12 Schubschalter 8600.31/4
13 Blinkgeber 8582.15/20
14 Lenks#ulenblinkschalter 8600.37/7 TGL 200-3685
15 Blink-Brems-Schluss-Leuchte 8520.25/10
16 Steckdose 8820.2 TGL 71-1075
17 Blink-Brems-Schluss-Kennzeichen-Leuchte 8522.20/1
18 Steckdose 8820.101 TGL 71-1075
19 Parkleuchte 8512.3
20 Innenleuchte 8838.7
21 Kippschalter 8600.25
22 Fernthermometer B 12-120
23 Geber fiir Fernthermometer C 120
24 Oldruckkontrollschalter 8640.5/2.4.20 TGL 200-3753
25 Drucktaster 8600.22 B
26 Hydraulischer Bremslichtschalter 8640.7 TGL 71-1034
27 Signalhorn 8412.16/1
28 Beleuchtung fiir Tachometer
29 Beleuchtung fiir Fernthermometer
30 Beleuchtung fiir Kraftstoffvorratsanzeige
31 Beleuchtung fiir Bremsdruckmanometer
32 Kippschalter 8600.25
33 Geblédsemotor 1001.16/1
34 Scheibenwischermotor 8742.31/3 TGL 11728
35 Wisch-Wasch-Intervallschalter 8682.11/1
36 Sicherungsdose 8811.11
- Schmelzeinsatz A142 8 TGL 11135
- Verbindungsschiene 8819.101/1
- Verbindungsschiene 8819.101/2
- Verbindungsschiene 8819.101
37 Buchsenklemmleiste 6™™®, 20 polig 25066.3 TGL 200-3681
38 GliihanlaBschalter 8630.103
39 Kraftstoffvorratsanzeige 3.1202/05
40 Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeige 3.1155/13
41 Drucktaster (Kreisausfallanzeige) 8600.22
42 Drucktaster (Kontrolle-Kreisausfallanzeige) 5060
43 Buchsenklemmleiste 6™, 2 polig 25066.6/1 TGL 200-3681
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Betriebsanleitung

Erganzung

DD

Spezialfahrzeuge GmbH
Industriestrae 3, PSF 102, 99875 Waltershausen/Thiiringen
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Allgemeine Sicherheitshinweise

- Vor jeder Inbetriebnahme, den Multicar auf Verkehrs- und Betriebssicherheit {iberpriifen!
-  Beachten Sie neben den Hinweisen in dieser Befriebsanleitung die allgemeingiiltigen Sicherheits- und Unfallverhiitungs-

vorschriften!

- Bei Benutzung 6ffentlicher Verkehrswege die jeweiligen Bestimmungen beachten!
- Bei Reparaturen, Pflege- und Wartungsarbeiten sind generell nur Originalersatzteile zu verwenden. Bei der Verwendung von
Fremdersatzteilen wird durch den Hersteller fiir eventuell entstehende Schiden keine Haftung iibernommen.

1. Technische Daten
1.1. Motor und Kiihlung

Alle Angaben iiber Motor 4x2 und 4x4 sind ungiiltig.
NEU Volkswagen-Diesel-Industriemotor Typ 028.B
(Volkswagen Betriebsanleitung beachten)
Anordnung: vorn, stehend, l&ngs zur Fahrtrichtung
Aufhingung: 3-Punkt, Gummi-Silentblécke
Leistung max.: 40 kW (54.4 PS) bei 3000 U/min
Drehmoment max.: 120 Nm (12,4 kpm) bei 1800 U/min

Motorendl: siche Volkswagen-Betriebsanleitung

1.2. Kupplung, ‘Wechsel-, Kriechgang- und
Hinterachsgetriebe

Gelenkwellen (mK/oK = mit/ohne Kriechgang)

Art: Zweigelenkwellen

Typ: Einbau/Variante

n. hinter an M25 oK

n. vorn an M25.1A und AL

n. hinten an M25 mK

n. hinten an M25.1A

n. hinten an M25 L oK

n. hinten an M25L mK / M25.1AL

4626-40-00/02x560-4.0

4606-40-00/02-420-4.0

4626-40-00/02-1110-4.0
4626-40-00/02-980-4.0

Gliihlampenbestiickung
Bauteil Kemnzeichen Elektrische Werte Anzahl in Bauteil/

Gliihlampe Fahrzeug
H4-Scheinwerfer P43t 12V, 60/35W 12

T8/ 12V,4W 112
Blinkleuchte, vorn P25-1 nVUAW 112
Seitenblinklenchte T8/4 12V, 4W 12
Parkleuchte H 12V, 4W 12
Heckleuchte P25-1 nV.UW 3/6

R 12V,10W 112
Rundumleuchte T8/4 12V, 4W 111
Tnnenleuchte cl 12V,5W 11
Instrumenten- J 12V2IW 10/10
belenchtung
Kontrollleuchten

1.7. Fiillmengen

Kriechganggetriebe

Betitigung: mechanisch iiber Seilzug
Ubersetzung: 1:62

Nebengetriebe

Ubersetzung: 1.31 — bei Allrad 1,28

Kraftstoff: 42 1 SD-Sommerdiesel oder
WD-Winterdiesel

Motordl: 4.0 1 ohne Filterwechsel

4.5 | mit Filterwechsel
Hydraulikol: 15 1 Tankfiillung

35 1 Tankfiillung (Hy 05)
‘Wechselgetriebe: 11 M25 0K
Nebentrieb Nh 6: 0.1251
Nebentrieb Nh 9: 0.071
Kriechgang- bzw.
Verteilergetriebe: 1.71 M25 mK und M25.1A
Achsgetriebe: 2,01 vorn und hinten
Lenkgetriebe: 0.61
Fiir Servolenkung
Hydraulikol: 1.01
Bremsfliissigkeit: 0451
Scheibenwaschanlage: 151
Kiihifliissigkeit: 101

Achsgetriebe (4x2) und (4x4)

Typ: A7 88-5.95
Gesamtiibersetzung: 5,95
Kegelrad/Tellerrad: 2,09
Stirnradantrieb: 2.85

1.3. Fahrerhaus
Tiirfenster/Seitenscheiben

Heckscheiben: Einscheiben-Sicherheitsglas
(ESG)

Frontscheibe: Mehrscheiben-Sicherheitsglas
(MSG)

1.4. Lenkung
Kugelumlauflenkgetriebe: K240 (K220 bei Rechtslenker)

1.5. Bremsen

Bremskraftverstarker: Unterdruck-Bremskraftverstarker
36129006 PAL/CSFR

1.6. Elektrische Anlage

Drehstromgenerator: 12V, 65A

Starter: 12V, 1,8 kW

Batterie: 12V, 88 Ah
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1.8. Abmessungen, Massen und Leistungen

(in mm) M25 M25L M25.1A M25 1AL
Radstand 2100 2675 2100 2675
Gesamtlinge 3840 4415 3840 4415
GF mit BK 63

Gesamtlinge mit Aufbau, max 5710 6110 5710 6110
Gesamtbreite 1980 1980 1980 1980
GF m. AuBenspiegel

Gesamtbreite 2100 2100 2100 2100
mit Aufbau max.

Gesamthihe 2375 2375 2440 2440
GF mit Rundumleuchte

Gesamthohe mit Aufbau, max 3015 3015 3075 3075
Spurweite 1235 1235 1320 1320
Achse 1, vom

Spurweite 1150 1150 1150 1150
Achse 2, lunten

Bodenfretheit, vomn 275 275 185 185
Bodenfretheit, hinten 185 185 185 185
Uberhang, vorn 970 970 970 970
Uberhang, hinten 770 770 710 770
Uberhangwinkel. vorn 3ze 320 36° 360
Uberhangwinkel. hinten 43° 430 42° 42°
Kupplungshéhe 650 650 630 630
Reifen

Art: Radial

Nenngrofe: 185 R 14 C8PR

Kundenwunsch: 195 R 14 C8PR

Reifeninnendruck, vorn (in bar)



2. Baubeschreibung

Reifenart | Vorderachslasten (in kg) 2.4. (4x4) Lenkung
1800 1700 1630 1550 2.5. (4x2) Lenkung
185 R14C 4.00 3.75 3,50 3.25 Auf Kundenwunsch wird das Fahrzeug mit einer Servolenkung
195 R14C 3,50 3.25 ausgeriistet (Bild 110). Dadurch wird eine Reduzierung der
Hinten: 3.25 Lenkkrifte von 200 N auf 35 N erreicht. Die Lenkhilfepumpe
befindet sich an der Frontseite des Motors unterhalb der
Scheibenrad ‘Wasserpumpe.
Bezeichnung: 5%Ix14K-5
Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h
(in kg) M25 | mM25L | M251A | M25.1AL
Leermasse GF ohne Fahrer 1450 1470 1640 1660
Betricbsleermasse GF 1525 1545 1715 1735
Zul. Tragfilmgkeit GF
Klasse N1 1975 1955 1785 1765
Klasse N2 2425 2405 2235 2215
Zul. Gesamtmasse GF mut
Aufbau u. Nutzlast
Klasse N1 3500 3500 3500 3500
Klasse N2 3950 3950 3950 3950
Zul. Gesamtmasse Anhiingerzug
- mit ungebremsten Anhinger 4400 4400 4400 4400
- mit Anhinger mmt 2 gebr
Achsen 5300 5300 5300 5300
Dav. Max. Anhingermasse 750 750 750 750
Achslast GF, leer, vom 980 1010 1110 1170 Bild 110
Hinten 470 460 530 490 enkt
Zul. Achslast, vom 1800 1800 1800 1800 R
Zul. Achslast, hinten 2600 2600 2600 2600

2.6. (4x4) Hydraulik
GF = Grundfahrzeug 2.7. (4x2) Hydraulik
Die Hydraulikanlage ist je nach Anforderung der Vor-, Auf-
oder Anbauten in verschiedenen Varianten lieferbar. Der
Nenndruck im Hydrauliksystem betréigt 160 bar.

2. Gan,
3 Gmg 3 7kmh Hydraulik 01-1 (Dreiseitenkipperaufbau und Hinterkipper)
4. Gang 5...11kmh Hydraulik 01-2 (Muldenkipper)

Hydraulikpumpe: 6.3/2 0.0-120 17 Vmin b. max. Drehzahl (4x2)

Steigfahigkeit Gesit:gm 35001?25 T Gﬁ;";me 3950:{«%25 - Hydraulikpumpe: 16/20.0-120 43 Vmin b. max. Drehzahl (4x4)

T Gang 210% 190 % 180% 0% -Antrieb iiber Nebentrieb des Wechselgetriebes

2. Gang 11.0% 10.0 % 95% 9.0% Hydraulikalﬂgge mit vorgesteuertem Druckbegrenzungsventil

3. Gang 55% 5.0% 5.0% 45 % SV396; Der Olfilter TEFB 5525 VG-16/S/-/O/M befindet sich

4. Gang 35% 3.0% 3.0% 25% i O : ; ; ; i

R Gae 190 % i 17.0 % 16.0% im Oltank. Zum Kippen dient ein dreistufiger Teleskopzylinder
mit Kriechgang mit Kriechgang C -40-3x185/1.

1. Gang 30 % 25 %

2. Gang 30% 25 % Hydraulik 02

3. Gan 30% 25 % . . . . .

7 Gmg Soer e Gleiche Ausstattung wie Hydraulik 01, jedoch ohne Arbeits-

zylinder, dafiir Druck- und Riicklaufanschluss fiir Anbaugerite.
- Schlauchkupplungsanschluss Druckleitung: Fahrgestell auBen,

Betriebs- und Schmierstoffe links

- Schlauchkupplungsanschluss Riicklauf: Fahrgestell auBBen,
Stoff SAE-Klasse Bezeichnung rechts
Motordl Siehe Volkswagen-
i Betricbsanleitung Hydraulik 05
~ Wechselgetriebe 80 EP Hydraulikpumpe: 1PF 2 G 2-4x%/016 LC 20 MB max.
- Nebentrieb Nh 6 80 EP Fordermenge 53 1/min.
- Nebentrieb Nh 9 80 EP API GL4, MIL-1-2105 Anordnung: frontseitig am Motor, wird direkt an-
) Wﬁ* mK gg EP GL 220 getrieben und 14uft stindig mit.
Hymm H46R - Am  Fahrgestell vorn rechts befindet sich ein
Bremsfliissigkeit Globo elektromagnetisch betétigtes, direkt gesteuertes Wegeventil

mit Nothandsteuerung

Scheibenwasch- - Die Schlauchkupplungsanschliisse fiir Vorbaugerite befinden
anlagentliissigkeit: mit Frostschutzmittel bis -25°C sich frontseitig zwischen Fahrerhaus und Fahrzeugrahmen.
Kiihlfliissigkeit: siche VW Betriebsanleitung - Die Betitigungseinrichtung zur Steuerung der Hydraulik

besteht aus 2 Stiick CEMA-Schalter 077 MTS 123422, die in
einer separaten Konsole oberhalb des Federkastens im Fahrer-
haus angeordnet sind.

- Die Hydraulikanlage ist mit einem Olkiihler (Bild 37)
ausgeriistet.

71



2.6. Bremsen
- Bremskraftverstirker, serienmiBig

Die Bremswirkung der Vorderachse wird zur Hilfte durch einen
Unterdruck-Bremskraftverstirker unterstiitzt. Der Bremskraft-
verstirker arbeitet mit Unterdruck, der nur bei laufendem Motor
vorhanden ist. Deshalb das Faluzeug nicht mit abgestelltem
Motor rollen lassen. Arbeitet der Bremskraftverstirker nicht
(z.B. beim Abschleppen) mufl das Bremspedal wesentlich
Kriftiger durchgetreten werden, um die erforderliche Brems-
wirkung zu erzielen.

¥ o

Bild 111
(1) Zuziehgriff

(2) Seitenscheibenverriegelung

Der hydraulische Wagenheber befindet sich unter dem starren
Beifahrersitz. Ist ein Beifahrerschwingsitz vorhanden, wird der
‘Wagenheber im Beifahrerfuliraum angeschraubt.

3. Bedienungsanleitung

Bild 78 (4x4) Unterdruck-Bremskraftverstirker 3.1. (4x4) Fahrerhaus
(1) Entliiftungsschraube 2.10.(4x2) Fahrerhaus
(2) Entliiftungsschraube

2.9.  (4x4) Fahrerhaus
2.10. (4x2) Fahrerhaus

Bild 16 (4x4)
Bild 16 (4x2) Gekipptes Fahrerhaus gesichert
(1) selbsteinrastende Stiitze

o (2) Schalthebel

Bild 12 (4x4)
Bild 11 (4x2)
Fahrerhaus in Kippstellung

Bild 19 (4x2)
Bild 45 (4x4)
(1) Krafistoffbehilter
i A e (2) VerschluBideckel
Bild 15 (4x4) (3) Geber fiir Kraftstoffvorrat
Bild 13 (4x2) (4) Vorratsbehilter fiir Hydraulikol
(1) Hilfsverriegelung (5) Einfiilloffmung fiir Hydraulikol
(6) Hydraulikélfilter
(7) Verschmutzungsanzeige fiir Hydraulikol
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3.1. (4x2) Vorbereiten des Fahrzeuges
3.2. (4x4) Vorbereiten des Fahrzeuges

Bild 19 (4x4)
Bild 20 (4x2)
(1) Batteriekasten
(2) Hauptschalter

Bild 21 (4x2)
Bild 44 (4x4)
(1) Einfiill- und Ausgleichsbehilter fiir Motorkiihlung

Bild 62 (4x4) Olkontrolle, Hinterachsgetriebe
Bild 29 (4x2) Olkontrolle, Hinterachsgetriebe
(1) Kontrollschraube
(2) OlablaBschraube

3.2.1. (4x2) Motor anlassen
3.3.3. (4x4) Motor anlassen (Schnellvorgliihanlage ohne
Kaltstartbeschleuniger)

Nach Einschalten der Ziindung leuchtet die Vorgliihkontoll-
leuchte auf. Nach Verldschen der Leuchte den Motor sofort
anlassen. Bei betriebswarmem Motor leuchtet die Vorgliih-
kontrollleuchte nicht auf, der Motor kann sofort angelassen
werden. Sollte die Kontrollleuchte bei kaltem Motor nicht
aufleuchten, liegt ein Fehler vor! Service-Werkstatt aufsuchen!

Wihrend des Vorglilhens keine unnétigen Verbraucher
einschalten — Uberlastung der Batterie moglich!

I d

Bild 29a Hinterachs geebe
(1) Oleinfiillschraube

3.3.5. (4x4) Winterbetrieb
3.2.3. (4x2) Winterbetrieb
Bei Verwendung von Sommerdiesel konnen bei Auflen-
temperaturen unfer 0 °C Betriebsstorungen aufireten, weil der
Kraftstoff durch Paraffin-Ausscheidung zu dickfliissig wird.
Angaben iiber den zu verwendenden Krafistoff entnehmen Sie
bitte der Volkswagen-Betriebsanleitung. Kraftstoffzusitze
(FlieBverbesserer) und &hnliche Mittel diirfen dem Dieselkraft-
stoff nicht beigemischt werden!

3.4.5.1. (4x4) Hydraulikanschliisse fiir Vor-, An- und
Aufbaugeriite

Bild 36 (4x4)
(1) Schwenken, rechts (griin)

(2) Schwenken, links (grau)

(3) Riicklauf

(4) Senken und Antrieb, Motor (gelb)
(5) Heben (blau)
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Bild 37 (4x4)
(1) Hydraulikanschluss fiir An- und Aufbaugerite (Riicklauf)
(2) Hydraulikélkiihler mit Liifter

Bild 38 (4x4)
(1) Hydraulikanschluss fiir An- u. Aufbangerite (Druckleitung)

3.4.2. (4x4) Kriechgang zuschalten
3.3.1. (4x2) Kriechgang zuschalten

3.4.3. (4x4) Vorderachse zuschalten

3.4.5. (4x4) Nebengetriebe zuschalten

8.4. (4x2) Nebengetriebe zuschalten

Schalten der Hebel

- Kupplung betitigen

- Sperre nach oben ziehen, nicht verdrehen — sonst wird
Sperrwirkung aufgehoben!

- Hebel nach hinten bewegen, dabei Sperre loslassen bis zum
Einrasten

Ausschalten: wie oben, dabei Hebel wieder in Ausgangsstellung
bringen;

Betitigung: 4x2

Fahrzeug mit Kriechgang Fahrzeug o. Kriechgang
Kriechgang Nebentrieb Nebentrieb
Hy 01 Bild 112 (3) | Bild 112 (2)
Hy 02Bild 112 (3) | Bild 112 (2) Bild 113 (1)
Hy 05 Bild 112 (3) | entfillt
Betitigung: 4x4
Kriechgang | Nebentrieb | Allrad/Vorderachse
Hy 01 Bild 112 (3) | Bild 112 (2)
Hy 02Bild 112 (3) | Bild 112 (2) Bild 112 (1)
Hy 05 Bild 112 (3) | entfillt
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Bild 112

(1) Hebel Allrad

(2) Hebel Nebentrieb

(3) Hebel Kriechgang

(4) Betitigung Kippeinrichtung

(5) Schalter fiir Nebelschlussleuchte

Bild 113
(1) Bedienungsvorrichtung zum Schalten des Nebentriebes
(nur bei 4x2 ohne Kriechgang und Hy 01/02)

Schalten des Nebentriebes: geméaB Bild 113

- Kupplung betitigen

- Griff nach oben ziehen

- Griff verdrehen bis zum Anschlag (Arretierung)
Ausriicken in umgekehrter Reihenfolge.

3.6. Ausgleichgetriebesperre zuschalten (4x2)

3.4.4. Ausgleichgetriebesperre zuschalten (4x4)

Das Betiitigen der Differenzialsperre erfolgt durch Niedertreten
des FuBhebels (1) bis der Haltebiigel (3) im Sperrhaken (2)
einrastet. Jetzt leuchtet die Konfrolllampe fiir die Differenzial-
sperre auf. Um die Differenzialsperre auszuschalten, wird der
Sperthaken (2) nach vorn gedriickt. Der Haltebiigel ist damit
wieder freigegeben und der FuBhebel (1) kann in die
Ausgangslage zuriickkehren. Die Anzeigeleuchte erlischt.
ACHTUNG! Die Sperre ist nur im 1. und 2. Gang oder im
Riickwirtsgang zu benutzen! In Kurven auf befestigtem Gelénde
nicht benutzen!



Bild 34 (4x4)
Bild 37 (4x2)
(1) FuBhebel
(2) Sperrhaken
(3) Haltebiigel

Bedienung der Hydraulik

Das Arbeiten mit der Hydraulik ist nur bei eingeschaltetem
Hauptschalter (Kontrollleuchte im Schalter leuchtet) méglich!
Achtung! Beim Finschalten des Hauptschalters miissen beide
Bedienhebel (1) in Nullstellung sein!

Bild 39 Funktionsschema der Hydraulik 05

Bild 114 Bedienung der Hydraulik 05
(1) Hebel
(2) Hauptschalter fiir Hydrauliksystem

Achtung! Die Unterbrechung der elektrischen Stromzufithrung
fiihrt sofort zur Offnung des Absperrventils und somit zur
Absenkung der Kippbriicke bzw. Mulde.

Es ist unbedingt darauf zu achten, dass sich keine Personen unter
der Mulde bzw. Kippbriicke befinden. Die Kippbriicke oder
Mulde darf zu Wartungs-, Pflege- oder Reparaturzwecken nur
im entleerten Zustand angekippt werden und ist unbedingt mit
dem Handrohr zu sichern.

. Variante
Ausfiihrung 4x2 4x4
01/02 ohne Kriechgang 1. Bedienvorrichtung betétigen (Bild 113) 1. Hebel 2 betitigen (Bild 112)
2. Schalter fiir Arbeitshydraulik betétigen (Bild 2. Schalter fiir Arbeitshydraulik betétigen (Bild
112(4)) 112(4))
01/02 mit Kriechgang 1. Hebel 2 betitigen (Bild 112) 1. Hebel 2 betitigen (Bild 112)
2. Schalter fiir Arbeitshydraulik betétigen (Bild 2. Schalter fiir Arbeitshydraulik betétigen (Bild
112(4)) 112(4))
05 ‘Wie gewiinscht nach Bild 39 Wie gewiinscht nach Bild 39

Wegeventile mit Nothandsteuerung
Bedienung: Bei Ausfall der Elektrik Steuerung mit Hand
moglich;

| driicken | ziehen
Knopf1 Senken Kippen
Knopf 2 Senken + Motor Heben
Knopf 3 Schwenken, rechts | Schwenken, links

Bild 115, Wegeventile mit Nothandstenerung
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3.5. (4x4) Motor abstellen

34. (4x2) Motor abstellen

Der Motor wird iiber das Ziindschloss abgestellt.

Achtung! Nach Abstellen des Motors kann der Ventilator, auch
bei ausgeschalteter Ziindung, noch einige Zeit weiterlaufen oder
er schaltet sich plétzlich wieder ein, wenn die Kiihlmittel-
temperatur durch Wérmestau ansteigt. Deshalb beim Ankippen
des Fahrerhauses und bei Arbeiten im Motorraum &uBerste
Vorsicht!

Ziindschliissel erst aus dem Schloss ziehen, wenn das Fahrzeug
steht - Lenksperre kann einrasten.

Das Fahrzeug nicht mit abgestelltem Motor bergab rollen lassen
(Zerstérung des Antriebstranges!)

3.8. (4x4) (4x2) Abschleppen

Bei Stillstand des Motors ist zu beachten. dass der Unter-
druckbremskraftverstirker nicht arbeitet, demzufolge fillt die
Bremskraftverstdrkung aus. Es sind hohere Pedalkrifte
notwendig, um das Fahrzeug abzubremsen! Fiir das Betiitigen
der Lenkung sind (bei vorhandener Servolenkung) ebenfalls
héhere Krifte notwendig.

3.9. (4x2) Anhiingerbetrieb

3.7. (4x4) Anhiingerbetrieb

Bitte beachten Sie die verfinderten zuldssigen Anhfingemassen!
(Siehe technische Daten)

5.3.21. (4x4) Radwechsel
6.2.1. (4x2) Radwechsel

Bild 69 (4x4)

Bild 64a (4x2)

(1) Radflansch (3) Ventilverlingerung
(2) Radmutter (4) Zylinderschraube
5. Wartungs- und Pflegearbeiten

Alle den Motor betreffenden Angaben sind ungiiltig! (Siehe
Volkswagen-Betriebsanleitung)

Bild 23 (4x2)
Bild 43 (4x4)

(1) Olmessstab

(2) Oleinfiillsffung
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5.2.1. (4x2) Olbadluftfilter — ungiiltig!

5.3.4. (4x4) Olbadluftfilter — ungiiltig!

An Stelle des Olbadlufifilter sind wurde ein Trockenluftfilter
TLF 300 eingesetzt. Wechseln des Filtereinsatzes wie folgt:
Nach Abnahme des Deckels wird die Fliigelmutter (1) geldst
und der Filtereinsatz (2) herausgenommen. ausgetauscht und
wieder verschraubt.

Bild 52 (4x4)
Bild 45 (4x2)
(1) Fliigelmutter
(2) Filtereinsatz

5.1.2.  (4x4) Kiihlfliissigkeit kontrollieren

5.1. (4x2) Kiihlfliissigkeit kontrollieren

Bei betriebswarmem Motor darf der Ausgleichbehilter Bild 21
(4x2), Bild 44 (4x4) nicht gedffnet werden. da das Kiihlsystem
unter Druck steht! Verbriihungsgefahr! Der Fliissigkeitstand
soll die Marke (max.) nicht {iberschreiten und die Marke (min.)
nicht unterschreiten. Wenn die rote Konftrolllampe (2) am
Armaturenbrett Bild 20 (4x4), Bild 34 (4x2) aufleuchtet, wird
die hochste zuldssige Kiihlwasser iiberschritten! Sofort Fahrt
unterbrechen, Motor abstellen, Ursache ermitteln (Keilriemen,
Kiihlfliissigkeitsstand) gegebenenfalls Service-Werkstatt auf-
suchen!

Bei Arbeiten in Motorbereich (Liifter) und am Kiihlsystem
Sicherheitshinweise beachten!

5.2.2.3. (4x2) Offilter wechseln (siche Volkswagen-
Betriebsanleitung)

5.3.2. (4x4) OIfilter wechseln (sieche Volkswagen-
Betriebsanleitung)

Bild 47 (4x2)
Bild 51 (4x4)
(1) Olfilter



5.2.5.2. (4x2) Krafistofffilter auswechseln
5.3.6. (4x4) Kraftstofifilter auswechseln (siehe
Volkswagen-Betriebsanleitung)

Bild 54 (4x2)

(1) Kraftstofffilter

(2) Hydraulikpumpe (Hy 05)

(3) Elektroliifter

5.1. (4x2) Lenkung iiberpriifen

5.1.9.  (4x4) Lenkung iiberpriifen

In den Vorratsbehilter fiir die Servolenkung ist 1 1 Hydraulikol
(H46R) einzufiillen. Bei Verlust von Hydraulikél im
Lenksystem sofort Service-Werkstatt aufsuchen!

Bild 20 (4x4)

Bild 34 (4x2)

(1) Bremskontrollleuchte

(2) Kontrollleuchte, Motorkiihlung

5.1.5. (4x4) Bremsfliissigkeitstand kontrollieren

5.2.10.3. (4x2) Bremsfliissigkeitstand kontrollieren

Die Kontrollleuchte leuchtet bei eingeschalteter Ziindung, wenn
die Handbremse angezogen ist und/oder., wenn der
Bremsfliissigkeitsstand zu gering ist. Wenn die Kontrollleuchte
wegen Verlust der Bremsfliissigkeit aufleuchtet, sofort Service-
Werkstatt aufsuchen! Bremsfliissigkeit nach maximal zwei
Jahren durch Service-Werkstatt austauschen lassen!

5.3.16. (4x4) Mikro-S-Filter reinigen

8.5.1. (4x2) Mikro-S-Filter reinigen

Der Wechsel des Hydraulikolfiltereinsatzes hat zu erfolgen,
wenn der Zeiger der Verschmutzungsanzeige Bild 19 (4x2) /
Bild 45 (4x4) im roten Bereich steht.

5.2.10. Bremsanlage entliiften (4x2)

6.4. Bremsanlage entliiften (4x4)

Alle Einstell- und Entliifftungsarbeiten an der Bremsanlage sind
mur durch unsere Vertragswerkstitten auszufilhren! Bei
eventuell entstehenden Schidden durch Nichtbeachten dieses
Hinweises iibernimmt der Hersteller keine Haftung!

6.2.1.  (4x2) Radwechsel

5.3.21. (4x4) Radwechsel

Bei Arbeiten mit angehobenen Achsen unbedingt
Sicherheitsbestimmungen beachten! Falrzeug gegen Abrollen
sichern!

e (4X2
Bild 68 (4x4)
Unterstellen des Wagenhebers, hinten

2
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Betriebsanleitung

Volkswagen-Industriedieselmotor
068.5/.6/.A/.C/.D/028.B

Spezialfahrzeuge GmbH
Industriestrae 3, PSF 102, 99875 Waltershausen/Thiiringen
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Einleitung

Diese Betriebsanleitung enthdlt wichtige Hinweise iiber den Umgang mit ihrem Volkswagen-Industriemotor. Sie sollten sie vor
Inbetriebnahme lesen, damit Sie schnell mit dem Motor vertraut werden und wissen, wie er richtig bedient und behandelt wird.

Die sachkundige Behandlung und Pflege dient neben der regelmifBigen Wartung der Werterhaltung des Motors und ist in vielen Fillen
auch eine der Voraussetzungen fiir Gewéhrleistungsanspriiche.

Weitere Angaben zur Gewihrleistung stehenden Serviceplan.

068.5/.D 1,61 Dieselmotor 068.A/.6 1,6 1 Turbo-Dieselmotor

| BIm-002/

[Bim-009]

- Viertakt-Saug- oder Turbo-Dieselmotor, Wirbelkammerverfahren - Wartungsfreier Ventiltrieb durch HydrostéBel
- 4 Zylinder in Reihe - Stahlblech-Olwanne

- Zylinderblock aus Grauguss - Leichtmetall-Zylinderkopf

- Fiinffach gelagerte Kurbelwelle



068.C 1,61 Turbo-Dieselmotor

- Ventilsteuerung iiber Zahnriemen durch oben liegende
Nockenwelle

- Wasserkiihlung als geschlossenes Uberdrucksystem mit
separatem Ausgleichsbehélter

Motor anlassen

Allgemeine Hinweise

- Vor dem Anlassen Olstand, Kiihlmittel und Kraftstoffvorrat
iiberpriifen.

- Bei Geriiten, die mit dem Motor durch eine Ausriickkupplung
verbunden sind, bei Kilte wihrend des Anlassvorganges das
Kupplungspedal durchtreten, der Anlasser mu dann nur noch
den Motor durchdrehen.

- Sobald der Motor anspringt, Schliissel oder Anlassknopf
sofort loslassen, der Anlasser darf nicht mitlaufen.

- MuB bei Anlassschldssern mit Anlass-Wiederholsperre das
Anlassen wiederholt werden oder bleibt der Motor einmal
stehen, kann erst wieder gestartet werden, wenn der Schliissel
ganz zurlickgedreht wird. Die Anlass-Wiederholsperre im
Anlassschloss verhindert, dass der Anlasser bei laufendem
Motor einspurt und dadurch beschédigt werden kann.

- Den Motor moglichst nicht im Stand warmlaufen lassen.
Hohe Drehzahlen und Vollgas vermeiden, solange der Motor
noch nicht seine normale Betriebstemperatur erreicht hat.

- Nach dem anlassen des kalten Motors kann es durch den
hydraulischen Ventilspielausgleich kwrzzeitig zu Klapper-
gerduschen im Motor kommen, weil sich erst ein Oldruck
aufbauen muss. Das ist normal und deshalb unbedenklich.

Anlassen des kalten Motors

Der Motor ist mit einer Vorglithanlage und einem Kaltstart-

beschleuniger ausgeriistet. Die erforderliche Vorglithzeit wird

durch eine von der Kiihlmitteltemperatur gesteuerte Vorgliih-

Kontrollleuchte angezeigt.

- Kraftstoffhahn 6ffnen

- den Zuggriff des Kaltstartbeschleuniger bei AuBentem-
peraturen bis zu - 15°C vor dem Starten ganz herausziehen.

Nur bei noch tieferen Temperaturen sollte der Zuggriff erst nach
Einsétzen regelmifBiger Ziindung in gezogen werden - der Motor
springt dann unter Umsténden besser an.

028.B 1,91 Dieselmotor

. BIM - 011

- Motorschmierung als Druckumlaufschmierung mit Olpumpe und
Wechsel-Olfilter

- Mechanische Kraftstoffeinspritzung mit Verteilereinspritzpumpe

- Trockenluftfilter mit Papiereinsatz

- Den Anlassschliissel soweit drehen. bis die Vorgliih-
Kontrollleuchte aufleuchtet (Ziindung eingeschaltet)

- Sofort nach verléschen der Kontrollleuchte den Motor
anlassen.

- Wihrend des Startens bei Motoren ohne Turbolader Gashebel
nicht betitigen. bei Motoren mit Turbolader den Gashebel
etwa ¥s durchdriicken. Setzen nur unregelméfige Ziindungen
ein, den Anlasser noch einige Sekunden weiter betétigen
(maximal eine halbe Minute). ist der Motor aus eigener Kraft
durchléuft. Springt der Motor nicht an, nach einer Pause von
etwa einer halben Minute nochmals vorgliihen und ereut wie
beschrieben starten.

- Den Zuggriff des Kaltstartbeschleunigers zuriickschieben,
wenn der Motor seine Befriebstemperatur erreicht hat -
andernfalls kénnte der Motor durch zu geringe Drehzahlen im
Leerlauf stehen bleiben.

Anlassen des betriebswarmen Motors

- bei befriebswarmem Motor - unabhingig von der
AuBentemperatur - weder vorglithen, noch den Knopf des
Kaltstartbeschleunigers ziehen. Motor sofort anlassen.

- Waihrend des anlassen den Gashebel nicht betétigen.

Motor abstellen

- Gashebel in Leerlaufstellung (bei Stromaggregaten in
Stellung Nenndrehzahl) zuriicknehmen und Motor einige
Minuten im Leerlauf abkiihlen lassen.

- Schliissel zuriickdrehen. Durch den -elektromagnetischen
Absteller wird die Kraftstoffzufuhr unterbrochen und der
Motor bleibt stehen.

- Krafistoffhahn schliefien.
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Kraftstoff

Dieselkraftstoff entsprechend DIN 51601, CZ nicht niedriger als
45.

Der Kraftstoffvorrat soll vor Befriebsbeginn iiberpriift und
notigenfalls erginzt werden, damit wihrend der Arbeitszeit
keine unerwiinschte Unterbrechung einfritt. Wenn der
Kraftstoffbehilter mit einem Reservehahn ausgeriistet ist, geniigt
es vorerst, den Hahn auf Reserve zu schalten, wenn der Motor
aus Kraftstoffmangel anfiingt zu stottern.

Dieselzusiitze

Bei Verwendung von Sommerdiesel konnen bei Auflen-
temperaturen unter 0°C Betriebsstorungen auftreten, weil der
Kraftstoff durch Paraffin-Ausscheidung zu dickfliissig wird.
Deshalb gibt es in der Bundesrepublik Deutschland wihrend der
kalten Jahreszeit kiltebestdndigen ,,Winter**-Dieselkraftstoff, der
- je nach Kraftstoffmarke - auch noch bei etwa -15°C bis -22°C
beftriebssicher ist. In Léndern mit anderen klimatischen
Verhiltnissen werden Dieselkraftstoffe angeboten, die meistens
ein anderes Temperaturverhalten zeigen. VAG Betriebe und
Tankstellen des jeweiligen Landes geben Auskunft iiber die
landesiiblichen Dieselkraftstoffverhéltnissen.

Sommer- und Winterdiesel kénnen jedoch nach Beimischen von
Normalbenzin verbleibt oder und verbleibt (notfalls auch Super
bleifrei mit hochstens 95 ROZ) auch bei niedrigeren
Temperaturen verwendet werden (siehe auch Winterbetrieb auf
Seite 83).

Hinweise fiir den Fall, dass einmal falscher Kraftstoff
getankt wurde.

Dem Dieselkraftstoff kann bis zu einer Konzentration von etwa
30% Normalbenzin bleifrei oder wverbleibt (notfalls auch
Superbenzin mit héchstens 95 ROZ) zugemischt werden.

Sollte jedoch einmal versehentlich zuviel Benzin oder sogar
Superbenzin mit 98 ROZ getankt worden seien, darf der Motor
zur Vermeidung von Schéden nicht laufen. Die Kraftstoffanlage
muss - am besten von einem VAG Befrieb -  unter
Beriicksichtigung der Umweltschutzvorschriften soweit entleert
und wieder mit Dieselkraftstoff aufgefiillt werden, dass die
Konzentration unter 30% absinkt.

Motordlstand priifen

Eine genaue Messung erhilt man nur bei waagerecht stehendem
Geriit. Olstand nicht unmittelbar nach Abstellen des Motors
priifen - das im Umlauf befindliche Ol braucht ein paar Minuten,
um in die Olwanne zuriickzuflieBen. Zur Messung Olmessstab
ziehen und mit einem sauberen Tuch abwischen. Olmessstab bis
zum Anschlag einschieben, wieder herausziehen und Olstand
ablesen. Der Olstand im Motor soll zwischen den beiden
Markierungen — max./min. - es Olmessstabes liegen und darf nie
unter die min.-Marke absinken. Vor lingerer Inbetriebnahme des
Motors (10 bis 12 Stunden) sollte der Olstand mindestens in der
Mitte zwischen den beiden Markierungen liegen.
Mengendifferenz zwischen max.- und min.-Marke: 1.0 Liter.

Motordl nachfiillen

Deckel der Oleinfiilléffnung im Zylinderkopfdeckel abschrau-
ben. Ol nachfiillen. Olstand mit Olmessstab kontrollieren. Die
max.-Marke soll nicht iiberschritten werden. Deckel wieder fest
aufschrauben.

Kiihlsystem

das Kiihlsystem muss mit einer Mischung aus Wasser und
unserem Kiihlmittelzusatz G 11 bzw. einem Kiihlmittelzusatz
von der Spezifikation TL-VW 774 A (Gebindeaufschrift
beachten), oder einem phosphatfreien Frostschutzmittel auf
Glykolbasis mit Korrosionsschutzzusétzen befiillt werden. Diese
Kiihlmittelzuséitze verhindern Frost- und Korrosionsschiden,
Kalkansatz und heben auBerdem die Siedetemperatur des
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Wassers an. Aus diesen Griinden muss das Kiihlsystem
unbedingt ganzjdhrig mit Kiihlmittelzusatz befiillt sein.
Besonders in Lindern mit fropischem Klima ftrigt das
Kiihlmittel durch den hoheren Siedepunkt bei hoher Belastung
des Motors zur Betriebssicherheit bei.

Das Kiihlsystem fast circa 5 | Kiihlfliissigkeit.

Achtung!

Der Kiihlmittelzusatz und das Kiihlmittel sind giftig! Der
Kiihlmittelzusatz ist deshalb im Originalbehiilter besonders
vor Kindern sicher aufzubewahren. Muss das Kiihlmittel
einmal abgelassen werden, ist es aufzufangen und ebenfalls
sicher aufzubewahren. Abgelassenes Kiihlmittel sollte
normalerweise nicht wieder verwendet werden, es muss
unter Beachtung der Umweltschutzvorschriften entsorgt
werden.

Kiihlmittelstand priifen

In regelmiBigen Abstinden sollte man den Kiihlmittelstand im
Ausgleichbehilter priifen.

Bei kaltem Motor muss der Fliissigkeitstand im Ausgleich-
behilter zwischen den min.- und max.-Markierungen zu sehen
sein; bei warmer Motor soll sich der Kiihlmittelstand dariiber
abzeichnen. Zur Konfrolle des Kiihlmittelstandes braucht der
Verschluss des Ausgleichbehilters nicht abgenommen zu
werden, da der Behilter durchscheinend ist.

Kiihlmittel nachfiillen

Vorsicht! Verschlussdeckel mdglichst nicht bei heiffem
Motor 6ffnen. Verbriihungsgefahr! Kiihlsystem steht unter
Druck!

Erst den Motor abstellen und etwas abkiihlen lassen, dann den
Verschlussdeckel mit einem Lappen abdecken, den Deckel
vorsichtig eine viertel Umdrehung links herum drehen und den
Uberdruck entweichen lassen. Danach den Deckel ganz
abschrauben. Damit der Schutz gegen Korrosion immer erhalten
bleibt und das Kiihlsystem nicht verkalkt, darf das Mischungs-
verhéltnis des Kiihlmittels auch in der warmen Jahreszeit nicht
durch Nachfiillen von reinem Wasser verdndert werden.

Zum nachfiillen unserem Kiihlmittelzusatz G11 oder eine
Mischung aus G11 unsauberen Wasser verwenden.
Mischungsverhéltnis: Wasser/G11 = 60/40%.

Kaltes Kiihlmittel nur bei kaltem Motor einfiillen. um Motor-
schdden zu vermeiden. Nicht iiber die max.-Marke auffiillen.
Uberschiissiges Kiihlmittel wird bei Erwirmung durch das
Uberdruckventil im Verschlussdeckel aus dem Kiihlersystem
gedriickt. Den Verschlussdeckel fest zuschrauben.

Hinweis! In dem geschlossenen Kiihlsystem treten Kiihlmittel-
verluste kaum auf, es muss also normalerweise kein Kiihlmittel
nachgefiillt werden. Deutlicher Kiihlmittelverlust ldsst in erster
Linie auf Undichtigkeiten schliefen. In diesem Fall sollte man
unverziiglich die Kiihlanlage von einem VAG Betrieb priifen
lassen.

Kontrollleuchte fiir Oldruck

Die Kontrollleuchte leuchtet bei Betriebstellung auf. Sie muss

nach dem Anspringen des Motors verldschen. Leuchtet oder

flackert die Kontrollleuchte fiir den Motor Oldruck im Betrieb

auf:

- Motor abstellen, weil in diesem Fall die Motorschmierung
unterbrochen sein kann.

- Motordlstand priifen. Ist der Olstand in Ordnung, nichsten
VAG Betrieb zu Rate ziehen.

Gelegentliches Aufflackern der Kontrollleuchte bei warmem

Motor im Leerlauf ist dagegen bedeutungslos, wenn sie

mitzunehmender Drehzahl wieder erlischt.

Kontrollleuchte fiir Generator
Die Kontrollleuchte leuchtet bei Betriebstellung auf. Sie muss
nach dem Anspringen des Motors verldschen.



Leuchtet die Kontrollleuchte fiir den Generator im Betrieb auf:

- sofort Motor abstellen und Keilriemen priifen. Ist der
Keilriemen gerissen oder nicht ausreichend gespannt, Schaden
beheben. Ist der Keilriemenordnung, liegt die Stérung
vermutlich am Generator oder am Reglerschalter. Kann der
Schaden nicht behoben werden. nichsten VAG Betrieb zu
Rate ziehen.

Achtung! Der Motor darf nicht mit abgeklemmter Batterie

betrieben werden, weil sonst der Drehstromgenerator beschédigt

wird.

Kontrollleuchte fiir Kiihlmitteltemperatur

die Kontrollleuchte leuchtet auf, wenn die Kiihlmittel
Temperaturen circa 110°C erreicht oder iibersteigt. In diesem
Fall Motor sofort abstellen und priifen ob:

- geniigend Kiihlfliissigkeit vorhanden.

- Ventilator funktionsfihig.

- Thermokontaktschalter in Ordnung.

- Keilriemen in Ordnung (bei mechanischen Ventilator).

- Keilriemen fiir Kiihlmittelpumpe in Ordnung.

Kann der Fehler nicht behoben werden. nfichsten VAG Betrieb
zu Rate ziehen.

Motor konservieren

Je nach Art der Einsatzbedingungen der Aggregate sind die
Volkswagen-Industriedieselmotoren gegen mdogliche Korro-
sionsschiden zu schiitzen. Die Verwendung spezieller
Korrosionsschutzéle ist nicht erforderlich, da die Marken-Ole
ausreichende Korrosionsschutzeigenschaften besitzen.

Achtung! Nach Durchfiihrung des Korrosionsschutzes darf
der Motor bis zum niichsten Einsatz nicht mehr laufen, da
sonst der Korrosionsschutz hinfiillig wird. Andernfalls muss
der ganze Vorgang wiederholt werden.

Hinweis! Bei Motoren, die alle zwei Wochen mindestens 20
Minuten unter Belastung laufen, ist kein Korrosionsschutz notig.
Das Ol muss jedoch nach den im Serviceplan angegebenen
Abstinden gewechselt werden.

Aggregate, die lingere Zeit aufier Betrieb gesetzt werden -

zum Beispiel nach Saisoneinsatz.

Der Korrosionsschutz muss mit neuem Motordl nachfolgende

Anweisung durchgefiihrt werden:

- Vor dem Einspriihen sind alle zu konservierenden Teile und
Stellen griindlich zu reinigen. Darauf achten. dass Gummiteile
- Keilriemen, Schlduche, Leitungen - nicht mit dem Motordl
in Berithrung kommen.

- Motor warmlaufen lassen und nach dem Abstellen Motordl
ablassen.

- 35 1 Motordl (068.5/.A/.C) bzw. 40 1 Motordl
(068.6/.D/028.B) einfiillen und Motor etwa eine halbe Minute
mit erhdhter Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

- Alle Gelenke mit Motorendl benetzen.

- Alle Offoungen - Auspuffohr, Luftfilter - gegen Eintritt von
Schmutz und feuchter Luft verschlieBen.

- Motor von aulen mit Motordl einspriihen.

‘Winterbetrieb

Grundsétzlich sollte vor Beginn der kalten Jahreszeit an dem
Aggregat ein Inspektionsservice durchgefiihrt werden. Dariiber
hinaus sind folgende Hinweise beim Betrieb unter extrem tiefen
Aufentemperaturen zu beachten:

Kraftstoff

Mit abnehmenden AuBentemperaturen verringert sich das
Fliesvermdgen des Dieselkraftstoffes durch  Paraffin-
Ausscheidung. Das kann bei Verwendung von ,,Sommer“-
Dieselkraftstoff zu Betriebsstérungen fiihren. Deshalb gibt es in
der Bundesrepublik Deutschland wihrend der kalten Jahreszeit
kiltebestindigen ,,Winter“-Dieselkraftstoff, der - je nach

Kraftstoffmarke - auch noch bis etwa -15°C bis -22°C
betriebssicher ist.

Sommer- und Winterdiesel kénnen jedoch nach Beimischen von
Normalbenzin bleifrei oder verbleibt (notfalls auch Super
bleifrei mit hochstens 95 ROZ) auch bei niedrigeren
Temperatren verwendet werden. Da dieser Zusatz die
Motorleistung herabsetzt, sollte nur die wirklich benétigte
Menge verwendet werden (maximal 30%):

Temperatur | Sommerdiesel | Otto- Winterdiesel | Otto-

n °C Kraftstoff Kraftstoff
0 bis -5 85 % 15 % 100 %

-5bis -15 70 % 30 % 100 %

-15 bis -25 - - 70 % 30 %

Die Tabelle ist auf Sommerdiesel mit 0°C und Winterdiesel mit
-15°C Kiltebestiandigkeit abgestimmt. Bei hoherer Kilte-
bestdndigkeit ist der Zusatz entsprechend zu verringern.

Wegen der leichteren Entflammbarkeit von Benzin darf aus
Sicherheitsgriinden die Zumischung nur im Tank erfolgen, dabei
soll das Benzin mdglichst vor dem Dieselkraftstoff eingefiihrt
werden.

Die Zumischung muss vor Beginn der Paraffin-Ausscheidung
erfolgen. da eine nachtriigliche Zumischung zwar im Tank, nicht
aber im iibrigen Kraftstoffsystem wirksam ist.

Hinweis! Sollte der Kraftstoff bei Temperaturen unter -25°C
dennoch so dickfliissig geworden seien, dass der Motor nicht
mehr anspringt, geniigt es, das Aggregat einige Zeit in einen
beheizten Raum zu stellen. Kraftstoffzusétze (FlieBverbesserer
und #hnliche Mittel) diirfen mit Dieselkraftkrafistoff nicht
beigemischt werden.

Kiihlsystem

Die Dauerfiillung des Kiihlsystems besteht zu 60% aus Wasser
und 40% aus unserem Kiihlmittelzusatz G11 und bietet
Frostschutz bis -25°C. Bei Temperaturen bis -30°C sollte die
Mischung im Verhéltnis 55/45% und bis -35°C eine solche von
50/50% verwendet werden. Ist aus klimatischen Griinden ein
stirkerer Frostschutz erforderlich, kann der Anteil von Gl1
erhéht werden, aber nur bis zu 60% (Frostschutz bis ca. -40°C),
da sich sonst der Frostschutz wieder verringert und auBerdem
die Kiihlwirkung verschlechtert wird. Um sicher zu gehen, dass
stets ausreichender Frostschutz vorhanden ist, soll die
Dauerfiillung vor Beginn der kalten Jahreszeit von einem VAG
Betrieb iiberpriift werden.

Das Motordl kann bei strengem Frost so zéhfliissig werden, das
der Motor schwerer anspringt. Rechtzeitig vor Frostbeginn daher
diinnfliissigeres Winterdl auffiillen lassen. Wer Mehrbereichol
verwendet, braucht sich im allgemeinen um einen temperatur-
abhingen Motorélwechsel nicht zu kiimmern. Empfohlene
Viskositdtsklassen siche Seite 84.

Alle Kabelanschliisse iiberpriifen und gegebenenfalls reinigen,
weil oxydierte Anschliisse zu Spannungsabfillen und damit zu
Startschwierigkeiten fithren.

Die Batterie ldsst mit sinkender Temperatur in ihrer Kapazitit
nach. Das ist in ihren chemischen und physikalischen
Eigenschaften begriindet. So kommt es, dass eine tief
ausgekiihlte Batterie, wenn sie obendrein nicht gut geladen ist.
mur noch einen Bruchteil der Startleistung wie bei normaler
Temperatur hat. Wir empfehlen, die Batterie im Winter alle 6-8
Wochen nachzuladen. S&urestand und S&uredichte sind zu
priifen, die Spannung der Zellen ist unter Belastung zu messen.
Diese Arbeiten sollen am zweckmiBigsten von einem VAG
Betrieb durchgefiihrt werden. Vor dem Schnellladen der Batterie
sind beide Anschlufklemmen abzunehmen.
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Tropenbetrieb

Zum Schutz der Motoren gegen Hitze, Staub und Korrosion sind
folgende MaBnahmen erforderlich:

Wird das Aggregat fiir lingere Zeit nicht in Betrieb genommen,
sollte der Motor gegen mogliche Korrosionsschidden geschiitzt
werden. Siehe Motor konservieren Seite 83.

Hinweise zum Inspektionsservice

Luftfilter
falls der Motor in Gebieten arbeitet, in denen starker Staubanfall
zu erwarten ist, sollte der Filtereinsatz téglich gereinigt werden.

Keilriemen

bei hohen AuBentemperaturen ist die regelmiBige - mdglichst
tidgliche - Kontrolle der Keilriemenspannung zur Sicherung
ausreichender Stromerzeugung fiir den Ventilator bzw. bei
mechanischem Ventilator auch der Kiihlung besonders wichtig.
Auferdem wiirde bei Defekt auch die Kiihlmittelpumpe aus-
fallen. Bei beginnenden VerschleiBerscheinungen Keilriemen
sofort wechseln.

Batterie

Der Stand der Batteriesdure iiber den Plattenoberkanten ist
wochentlich zu priifen. Er befréigt circa 5 mm bzw. ist an den
vorhandenen S#iurestandsmarken ablesbar. Bei Verlusten durch
Verdunstung darf nur destilliertes Wasser nachgefiillt werden.

Kraftstofffilter
Der Krafistofffilter sollte wochentlich entlastet werden. Ebenso
ist der Filter gegebenentalls frither zu ersetzen als im Service-
plan vorgesehen.

Kiihlsystem

Der Kiihlmittelstand ist téglich zu priifen. Wird Verlust von
Kiihifliissigkeit festgestellt, ist das System unbedingt auf
Dichtheit zu iiberpriifen, da in dem geschlossenen Uberdruck-
Kiihlsystem normalerweise auch bei hohen Temperaturen kaum
ein Kiihlmittelverlust eintritt. Kiihlmittel nachfiillen siehe Seite
82.

Motorol

Bei hohen AuBentemperaturen muss ein Motordl mit gréBerer
Zahfliissigkeit verwendet werden. Nihere Hinweise enthilt die
Tabelle auf Seite 84.

Inspektionsservice

fiir die Betreuung ihres Volkswagen-Industriedieselmotors steht
Thnen das weit verzweigte Netz der VAG Befriebe mit
geschulten Fachkriften, modernen Einrichtungen und allen
notwendigen Spezialwerkzeuge zur Verfiigung. Hier werden sie
fachménnisch beraten und finden schnelle und wirksame Hilfe.
Fiir den Fall, dass ausnahmsweise einmal eine andere
Fachwerkstatt mit einem filligen Inspektionsservice beaufiragt
werden muss, sind im folgenden Kapitel alle in diesem
Zusammenhang durchzufithrenden Priif- und Einstellarbeiten
umfassend beschrieben (auch Serviceplan beachten). Ist einmal
eine Reparatur fillig, gehdrt der Motor in einem VAG Betrieb.
Dort ist er in besten Hénden.

Motor: Ol wechseln, Sichtpriifung auf Undichtigkeiten

Ol in betriebswarmem Zustand an der Ablassschraube (Pfeil)
ablassen und in einen geeigneten Behilter auffangen. Die
Dichtung unter der Olablassschraube ist stets zu erneuern.
Olablassschraube fest, aber nicht mit Gewalt anzichen.
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Motordl einfiillen

068.5/.A/.C

Mit Filterwechsel 401
ohne Filterwechsel 3.51
068.6/.D/028.B

Mit Filterwechsel 451
ohne Filterwechsel 401

Olstand mit Olmessstab kontrollieren. Die max.-Marke soll nicht
iiberschritten werden.

[825-581

Olspezifikationen
A - Mehrbereichsdle, Spezifikation VW 50500
- Mehrbereichs-Markenoéle, Spezifikation API-CD (bei Turbo-
Dieselmotoren nur notfalls zum Nachfiillen)
- Mehrbereichsdle, Spezifikation VW 50101 (nicht fiir
Turbodieselmotoren)
B - Hochleistungsmotoréle, Spezifikation VW 50000 und 50500
- Leichtlauftle, Spezifikation VW 50000 (nicht fiir Turbo-
Dieselmotoren)
C - Einbereichs-Markenole, Spezifikation API-CD (bei Turbo-
dieselmotoren nur notfalls zum Nachfiillen)

Die Spezifikationen miissen auf dem Gebinde stehen. Beim
Nachfiillen kénnen die Ole auch untereinander gemischt werden.
VAG Betriebe sind iiber alle Einzelheiten informiert.

Die Viskositéitsklasse des Oles ist entsprechend der Abbildung
zu wihlen. Wenn die AuBentemperatur kuwrzzeitig die
angegebenen Bereiche iiberschreitet, braucht das Ol nicht
gewechselt zu werden. Bei Verwendung von Finbereichsél SEA
10 W miissen anhaltende hohe Motordrehzahlen und stindige
starke Belastungen vermieden werden. Erfolgt der Einsatz
stindig in Gebieten mit starkem Staubanfall oder in Landern mit
arktischem Klima, also bei Dauertemperaturen ab etwa -20°C,
sollte man das Motorél in kiirzeren Absténden wechseln lassen.
Bestehen Zweifel dariiber, ob in dem einen oder anderen Falle
die Voraussetzungen fiir einen verkiirzten Olwechselabstand
vorliegen, empfiehlt es sich, einen VAG Betrieb um Rat zu
fragen. Die reinigenden Eigenschaften der Ole bringen es mit
sich, dass sich das neue Ol schon nach verhélnisméBig kurzer
Betriebszeit dunkel firben kann. Dieser Umstand braucht sie



nicht zu beunruhigen und ist kein Anlass zu vorzeitigem
Olwechsel.

Zusatzschmiermittel

Den Schmierstoffen sollen keine Zusatzschmiermittel beige-
mischt werden. Schiden. die durch solche Mittel entstehen, sind
von der Gewihrleistung ausgeschlossen.

Hauptstromdlfilter ersetzen

lasst sich der Filter nicht von Hand l6sen, ist ein Spezial-
schliissel erforderlich. Dichtring des neuen Filters leicht eindlen.
Filter nur von Hand festschrauben.

Trockenluftfilter: Filtereinsatz reinigen, bzw. ersetzen
Entsprechend den Angaben im Serviceplan Filtereinsatz reinigen
bzw. ersetzen. Bei starkem Staubanfall muss der Einsatz in
kiirzeren Abstinden gereinigt oder erneuert werden. Vorderteil
bzw. Oberteil des Filtergehiiuses nach Offnen der Schnell-
verschliisse nach vorne oder oben ziehen. Filtereinsatz nach
oben herausnehmen.

Der Papierfiltereinsatz wird beim reinigen mit der Schmutz-
luftseite nach unten vorsichtig ausgeklopft. Das Filtergehéuse
muss jedes Mal griindlich ausgewischt werden. Die Ansaug-
offnung ist dabei gegebenenfalls abzudecken, damit kein
Schmutz hinein fallen kann. Beim Einbau des Filtereinsatzes
aufrichtige Lage achten.

Der Filtereinsatz darf wieder mit Benzin gereinigt noch mit Ol
bindet werden.

Kompression priifen
Fiir die Priifung ist Spezialwerkzeuge erforderlich, deshalb von
einem VAG Betrieb durchfiihren lassen.

Zylinderkopfschrauben nachziehen

(nicht fiir Motortyp 028.B)

Schrauben mit einem starren Schliissel, ohne vorheriges losen
und ohne abzusetzen, eine viertel Umdrehung (90°) bei kaltem
oder warmem Motor weiterdrehen.

Anzugsreihenfolge:
10 4 2 6 8
7 5 1 3 9

Hinweis: Zeitpunkt des Nachziehens im Serviceplan beachten.
Keilriemen priifen, ggf. nachspannen oder ersetzen

Keilriemenzustand auf iiberm#Bige Abnutzung, ausgefranste
Flanken. Querschnittsbriiche und Olspurenpriifen.

Keilriemenspannung durch kriftigen Daumendruck priifen.
Eindrucktiefe:

Neuer Keilriemen 2 mm

Gelaufener Keilriemen 5 mm

Keilriemen nachspannen oder ersetzen

Keilriemen fiir Drehstromgenerator:

- Befestigungsschraube fiir Generatorstiitze 16sen

- Zum Nachspannen oder ersetzen des Keilriemens Generator
schwenken.

- Befestigungsschraube fiir Generatorstiitze festziehen (20 Nm)

Keilriemen fiir Kiihlmittelpumpe

- Befestigungsschrauben fiir Riemenscheibe der Kiihlmittel-
pumpe herausschrauben

- Zum Nachspannen oder Ersetzen des Keilriemens vordere
Riemenscheibenhilfte abnehmen

- Keilriemenspannung durch Anordnung von mehr oder
weniger Abstandsscheiben zwischen den Riemenscheiben-
hélften einstellen

- Herausgenommene Scheiben vor die dullere Riemenscheiben-
hélfte legen

- Befestigungsschrauben festziehen (20 Nm)

Kiihlsystem

Kiihlfliissigkeitsstand priifen, ggf. ergiinzen

Der Kiihlfliissigkeitsstand im Ausgleichbehilter soll bei kaltem
Motor zwischen min.- und max.-Markierungen zu sehen sein.
Damit der Schutz gegen Korrosion immer erhalten bleibt und die
Kiihlanlage nicht verkalkt, darf das Mischungsverhiltnis des
Kiihlmittels auch in der warmen Jahreszeit nicht durch
Nachfiillen von reinem Wasser verdndert werden. Zum
Ergdnzen ein Gemisch aus 60% Wasser und 40%
Kiihlmittelzusatz G11 verwenden

Kaltes Kiihlmittel nur bei Kaltem Motor einfiillen, um
Motorschdden zu vermeiden. Den Verschluffdeckel fest
zuschrauben.

Konzentration des Kiihlmittels priifen ggf. berichtigen

Bei zu geringem Frostschutz entsprechende Menge
Kiihifliissigkeit ablassen und durch die gleiche Menge
Kiihlmittelzusatz G11 ergénzen, so dass Frostschutz bis -25°C,
in Landern mit arktischem Klima bis -35°C gewéhrleistet wird.

Sichtpriifung auf Undichtigkeiten und #ulere Verschmutzung
des Kiihlers

Kiihlmittelschliuche  auf  Dichtigkeit,  Porositit  und
Bruchfestigkeit priifen, ggf. reinigen. Zum Reinigen Biirste und
Druckluft verwenden.

Kraftstofffilter entwiissern

- Beliiftungsschraube am Filterflansch 16sen

- Fliissigkeit solange an der Entwisserungsschraube ablaufen
lassen. bis sauberer Kraftstoff austritt.

- Entwisserungs- und Beliiftungsschraube festziehen
- Beim Probelauf des Motors Kraftstoffanlage auf Dichtheit
priifen
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Kraftstoffiilter ersetzen

- Alten Filter herausschrauben

- Gummidichtung des neuen Filters mit Dieselkraftstoff
benetzen. Filter eindrehen und Handfest anziehen.

- Beim Probelauf des Motors Kraftstoffanlage auf Dichtheit
priifen

Auspuffanlage auf Beschiidigungen priifen
Sichtpriifung auf Beschiddigungen, Undichtheiten und Zustand.

Batterie: Spannung und S#urestand priifen, ggf. destilliertes
Wasser nachfiillen, Polo reinigen und fetten.

Siiurestand priifen, ggf. destilliertes Wasser Smm {iber
Separatoren oder bis Sdurestandsmarkierung auffiillen.

Ladezustand der Batterie durch Priifen der Séuredichte bzw.
der Betriebsspannung ermitteln.

Sduredichte (spez. Gewicht)

Geladene Batterie -1.285

Entladene Batterie -1.12

Gesamtspannung unter Belastung mit Spannungspriifer:
Priifdauer 5 ... 10 sec.

Nennspannung 12V

Entladen 9.6 V

Pole reinigen und fetten sowie auf dulleren Zustand der Batterie
achten (angehobene Platter, gerissene Gehéuse).

Zahnriemen: Spannung und Zustand priifen, ggf. Spannung
einstellen

Fiir die Priiffung ist Spezialwerkzeug erforderlich, deshalb von
einem VAG Betrieb durchpriifen lassen.

Probelauf des Motors
Kontrollleuchten fiir Generator und Oldruck priifen. Die
Kontrollleuchten leuchten beim Einschalten auf Betriebsstellung

auf und miissen nach dem Anlassen des Motors verldschen.

Anlassen, dabei Startvermdgen und Anspringen des Motors
priifen.

Dichtheit von Zylinderkopfdeckel, Hauptstromdlfilter, Kraft-
stoffanlage und Kiihlsystem priifen.

Leerlauf einstellen
Leerlaufdrehzahl bei warmem Motor (Oltemperatur 50 ...

70°C) priifen ggf. einstellen.
Sollwert: 950 + 30 U/min oder Werte gemil Typenschild.
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Hochstdrehzahl bei warmem Motor (Oltemperatur 50 ... 70°C)
entsprechend dem Typenschild bei Volllast und Vollgas
einstellen. Einstellschraube — Pfeil — versiegeln!




Stérung Mogliche Ursachen Abhilfe
Motor springt mcht an - Krafistoffhahn geschlossen - Kraftstoffhaln dffnen
kein Kraftstoff im Tank - Auftanken
elektromagnetischer Absteller ffnet mcht - mmt Priifflampe priifen, ob Strom vorhanden wenn micht, Lettung
priifen und Fehler beseitigen

Absteller lose oder defekt
Vorglihanlage defekt

Glithkerze defekt

Kraftstoffversorgung nicht in Ordnung

Einspritzdiisen defekt

Farderbeginn verstellt

Emspnitzpumpe defekt

Mechamsche Fehler am Motor z B. Kolbenninge
beschidiot

Absteller auf festen Sitz priifen, gof ersetzen

Stromzufuhr priifen. Hierzu Priiflampe zwischen Zylin-der 4 und
Masse klemmen In Stellung Vorglihen mufi die Lampe
auflenchten. Leuchtet die Lampe nicht, Leitungen und
Anschliisse am Vorglihrelais priifen, ggf mstand setzen Kann
der Fehler nicht behoben werden, VAG Betrieb zu Rate ziehen
Glihkerze priffen. Dazu AnschluBlettung und Strom-schiene
abnehmen Prifflampe an Batterie + klemmen und nachemander
an jede Glihkerze anlegen Priiflampe muf dann aufleuchten
sonst 1st Kerze defekt.

Emspritzleitung an Diise lisen, starten und priifen, ob Krafistoff
gefordert wird. Findet keine Forderung statt, Lenungen, Filter
und Tankbelifftung prifen. ggf instand setzen oder ersetzen.
Diese Fehler sollten grundsitzlich durch emmen VAG Betrieb
iiberpriift und beseitigt werden, da Spezialwerkzeug notwendig
1st.

Leerlaufstorungen

Drehzahl mcht nchtig emngestellt bezw. Emstellschraube lose

Gasbetitigung schwergingig

Krafistoffschlauch zwischen Emspritzpumpe und Krafistoff-
filter lose

Stiitzplatte fiir Emsnitzpumpe gerissen bzw. gebrochen
Krafistoffversorgung nicht i Ordnung

Einspritzdiisen defekt

Farderbeginn verstellt
Emspnitzpumpe defekt
Mechamsche Fehler am Motor z B. Kolbenninge
Beschidigt. Motoraufhingung defekt

UbermaBiger schwarzer,
weiber oder blaver Auspuff-

miglichst in emem VAG Betrieb emstellen lassen, weil Spezial-
Drehzahlmesser erforderlich

Priifen und gangbar machen

Anschliisse auf festen Sitz priifen, gef. Schlauch ersetzen

Stiitzplatte priifen und ggf ersetzen

Filter verschmutzt, remnigen bzw. ersetzen Kraftstoff-riicklanf-
bzw. Emsprtzleitung undicht, verschmmizt oder gekmckt.
Instandsetzen bzw. ersetzen

Diese Fehler sollten grundsitzlich durch emmen VAG Betrieb
iiberpriift und beseitigt werden, da Spezialwerkzeug notwendig
1st.

Luftfilter verschmutzt

Kraftstofffilter verschmutzt

Hochstdrehzahl verstellt

Einspritzdiisen defekt

Farderbeginn verstellt

Emspnitzpumpe defekt

Mechamsche Fehler am Motor z B. Kolbenninge

Luftfiltereinsatz remmgen bzw. ersetzen

Krafistofffilter ersetzen

Diese Fehler sollten grundsitzlich durch emmen VAG Betrieb
iiberpriift und beseitigt werden, da Spezialwerkzeug notwendig
1st.

Beschidigt, Kolben und Zyhnder verschhissen, Zyhn-
derkopfdichtung defekt
Schlechte Leistung, Hochst- Vollgasstellung der Pumpe wird mcht emreicht - Gasbetitiging prifen, ggf neu emstellen; Reglerhebel priifen,
drehzahl wird nicht erreicht gef befestigen
Lufifilter verschomutzt - Filtereinsatz reimgen, ggf. ersetzen
Krafistofffilter verstopft - Filter ersetzen
Krafistofflertungen defekt - Leitungen verschmutzt, gelmckt oder verengt, Tankbeliftung
verstopft. Instandsetzen bzw. ersetzen
Hachstdrehzahl verstellt - Diese Fehler sollten grundsitzlich durch emen VAG Betrieb
Emnspnitzdiisen defekt iiberpriift und beseitigt werden, da Spezialwerkzeug notwendig
Farderbeginn verstellt ist.
Emspnitzpumpe defekt
Mechamsche Fehler am Motor z B. Kolbenninge
Beschidigt, Kolben und Zyhnder verschhissen, Zyhn-
derkopfdichtung defekt
Kraftstoffverbrauch zu hoch Lufifilter verschmutzt - Filtereinsatz reimgen bzw. ersetzen
Krafistoffanlage undicht - Sichtpriifung an allen Lettungen durchfithren und abdichten
Riicklanflettung verstopft - Riicklanflertung von Pumpe zum Tank mit Luft durchblasen
Leerlauf- bzw. Hochstdrehzahl verstellt - Diese Fehler sollten grundsitzlich durch emen VAG Betrieb
Emnspnitzdiisen defekt iiberpriift und beseitigt werden, da Spezialwerkzeug notwendig
Farderbeginn verstellt ist.
Emspnitzpumpe defekt
Mechamische Fehler am Motor zB. Kolben und Zylinder
verschlissen, Zylinderkopfdichtung defekt
Motor wird zu hei zu wemg Kiihlflissigket im Kiihlsystem - Kiihlfliissigkeit erginzen Kiihlsystem auf Undichthigkeiten

Keilnemen fiir Kithimittelpumpenantrieb lose oder genissen
Elektro-Ventilator £illt aus

Thermostat in Kithlmttelpumpe dffnet nicht
Kiihlerwaben durch Schmutz oder Fremdkérper verstopft

priifen, ggf. abdichten

Keilnemen nachspannen bzw. ersetzen

Anschliisse und Thermoschalter priifen ggf mstand setzen bzw.
ersetzen

durch emne VAG Betrieb priifen und ggf. ersetzen lassen
Kiihlernetz mmt Wasser durchspiilen, ggf mit Pressluft die
restlichen Teile beseitigen



Technische Daten

Typ 068.5/068.A/068.C 068.D/068.6 0.28.B
Bohrung 76,5 mm 79.5 mm
Hub 86,4 mm 95.5 mm
Hubraum 1588 cm? 1896 cm?
Verdichtung 23
Mittlere Kolbengeschwindigkeit bei 4000 U/min 11,5 m/s 12,7 m/s
Kraftstoff Dieselkraftstoff DIN 51601  Min. 45CZ
Gewicht 129/134/134 kg 129/134 kg 130 kg
Kiihlmittelkreislauf, Fiillmenge Ca. 5 Liter
Olkreislauf, Fiillmenge

Ohne Olfilterwechsel 3.51 401 401

Mit Olfilterwechsel 401 451 451
Ziindfolge 1-3-4-2
Typenschild, Motornummer

Bei allen Riickfragen, Reklamationen und Ersatzteil-Bestellungen ist es zur Vermeidung von Zweifeln erforderlich, stets die
Typbezeichnung und die Motornummer anzugeben.

Sie finden das Typenschild vorn auf dem Zahnriemenschutz.

Die Motornummer ist auf der linken Seite des Zylinderblockes oberhalb des Olfilters eingeschlagen

Werkzeuge
1 x Werkzeugtasche
1 X Wechselschraubendreher

1 x Doppelgabelschliissel SW 10x 13
1 x Serviceplan
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